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1. UVOD

Doprava je jednim z faktort, ktery utvari mésto a zajistuje jeho Zivotaschopnost. V soucasnosti doprava
patfi mezi nejrychleji se rozvijejici sektory narodniho hospodarstvi. Zarover je ale také nejvétSim zdrojem
emisi sklenikovych plynd. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,,Evropa 2020: Strategie pro
inteligentni a udrzitelny rast podporujici zaclenéni®, hledat reSeni, ktera zmirni nezadouci vlivy dopravy, ale
zaroven nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Plan udrZitelné méstské mobility (dale téZ Plan mobility) pro mésta Most a Litvinov se stane strategickym
dokumentem, jeho? cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni potreb mobility lidi i podnikd v obou
méstech a jejich spadovém okoli a prispét ke zlepSeni kvality Zivota vSech obyvatel. Pl&n mobility
komplexné fesi dopravni dostupnost, ktera bude k dispozici vSem, zlepsi G¢innost a hospodarnost systému,
zvySi bezpecnost v dopraveé a snizi se negativni vlivy dopravy na Zivotni prostredi.

Dokument stavi na jiz existujicich aktivitach v planovani a rozvoji mést, pracuje s nimi tak, aby viechny
aktivity Planu mobility smérovaly ke zlepSeni kvality Zivota.

Plan mobility tvori ¢ast analytickd a ¢ast ndvrhova.

Ucelem Analytické €asti je shromazdéni a analyza dostupnych informaci o stavu a moznostech rozvoje
vSech dopravnich subsystému a tendenci vyvoje prepravnich vztahl. Analyza obsahuje vyhodnoceni viech
dopravnich systému po strdnce kapacity, nabidky a poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné
reSit. Z dostupnych informaci je odvozena hybnost obyvatel a hlavni smérovost prepravnich vztaha
kaZzdodenni dopravy.

V analytické ¢asti je provedeno vyhodnoceni stavajici kvality mobility, zhodnoceni dopravni obsluznosti
a dostupnosti, naplnéni poZzadavkd obyvatel mést Mostu a Litvinova v¢. vyhodnoceni prostupnosti Gzemi
pro pési a cyklistickou dopravu. Za kazdou z hlavnich kapitol je zpracovana prehledna SWOT analyza, ktera
popisuje hlavni silné a slabé stranky, prileZitosti a ohroZeni kazdého dopravniho systému.

Na Analytickou ¢ast navazuje Navrhova ¢ast Planu mobility, kterd popisuje mozné a Zadouci zasahy, které
by se mély na reSeném Gzemi realizovat. Pfi tvorbé navrhové ¢asti bude reagovano na identifikované silné
aslabé stranky meésta ze SWOT analyz s prihlédnutim k moznym prileZitostem a hrozbdm dalSiho rozvoje.
Do zpracovani Navrhové ¢asti budou zapojeny odborné pracovni skupiny, jejichz ¢leny jsou klicovi aktéri
a subjekty v regionu (viz kap. 2.3).



2. VYCHODISKA

2.1 VYMEZENI A POPIS RESENEHO UZEMI

Plan mobility feSi Uzemi mostecko-litvinovské aglomerace, kterd se nachdzi v severozapadni casti
Ceské republiky, v Usteckém kraji, zapadné, resp. severozapadné od mést se nachazi Krusné hory, mésto
Litvinov leZi na jejich Gpati.

Stred statutadrniho mésta Mostu lezi v nadmorské vySce 233 m n. m. a jeho zemépisné souradnice jsou
50°30'11" s. §., 13°38'12" v. d.; stred mésta Litvinova se nachazi v nadmorské vysce 310 m n. m. a jeho
souradnice jsou 50°36'3" s. §., 13°36'40" v. d. V aglomeraci Zije pres 112 tis. obyvatel (k 1. 1. 2016)

S ohledem na Uzké dopravni vazby aglomerace zahrnuje tato sidla:

§  Statutarni mésto Most a spadové obce: § meésto Litvinov a spaddové obce:
- Obrnice - Litvinov — Z&luzi
- Patokryje - Louka u Litvinova
- Skrsin - Mezibofi
- Branany - Lom
- Havran - Horni Jifetin
- Osek

Jednd se o oblast, kterd je funkéné provazand méstskou hromadnou dopravou, kterou zajistuje
DOPRAVNI PODNIK mést Mostu a Litvinova, a.s.

Obrazek 2.1: Vymezeni feSeného Gzemi — mostecko-litvinovska aglomerace

Litvinov

Horni Jifetin

Havran

©& OpenStreetMap (and) contributors, CCBY-SA

Obé mésta maji vyhodnou dopravni polohu — mésto Most je vzdalené priblizné 45 km od Usti nad Labem,
80 km od némeckych Drazdan a 90 km od Prahy, Litvinov od Usti nad Labem cca 36 km, od Drazdan
65 km a Prahy cca 100 km. Mésty prochazi silnice prvni tridy 1/27, kter& vede v severojiznim sméru zapadni



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

a severni ¢asti Cech. Mésto Most plni funkci prirozeného spadového centra pro Sir$i Gzemi a spole¢né
s Litvinovem zajituji spravni a administrativni funkce pro cely region.

Z administrativniho hlediska se Most déli na 8 mistnich ¢asti, Litvinov je sloZen z 12 ¢ésti obce:

§  Statutarni mésto Most: § meésto Litvinov:
- | Komorany - Dolni Litvinov
- 1l Sous - Hamr
- Il Stary Most - Horni Litvinov
- IV Rudolice - Horni Ves
-V Most - Chudefin
- VI Cepirohy - Janov
- VIl Velebudice - Krizatky
- VIII Vtelno - Lounice
- Pise¢na
- RZodol
- Sumna
- Zaluzi

2.2 INVENTARIZACE DAT A PODKLADOVYCH MATERIALU

Podklady zavazné

Zasady tzemniho rozvoje Usteckého kraje — v aktualni podobé zpracovani,

Obrézek 2.2: ZUR Usteckého kraje, 2. Vykres ploch a koridord nemistniho vyznamu, véetné USES
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Strategicky plan rozvoje mésta Most 2014-2020 (Statutarni mésto Most, 2013)
Tabulka 2.1: Strategicky plan rozvoje mésta Mostu 2014-2020, SWOT analyza — Doprava

DOPRAVA

Silné stranky
1. vyznamny dopravni uzel - silnice I/13, 1/15, 1/27, 11/ 255, Zelezni¢ni trati & 123, 126, 130 a 135
dobré dopravni dostupnost Usti nad Labem, Teplic a dalsich center v kraji

moderni méstska hromadna doprava®

nékteré nové vzniklé cyklotrasy i nadregionalniho vyznamu

G| & &9

zahdjeni zpracovani strategického planu udrZitelné méstské mobility (navrh feSeni na optimalizaci,
udrzitelny rozvoj dopravy a zvySeni kvality v oblasti dopravy pro Most, Litvinov a pfilehlé obce)
6. zahdjeni realizace vystavby silnice 111/2565 Most — Marianské Rad¢ice

Slabé stranky

1. chybégjici pfimé napojeni na sit déalnic a rychlostnich silnic

2. nedostatek parkovacich mist v nékterych lokalitach®

3. nizky podil cyklodopravy v dopravnim mixu®, stale nedostateéna infrastruktura pro cyklodopravu ve mésté
(cyklostezky, cyklotrasy, doplrikova infrastruktura)
zhorSeny technicky stav tramvajové trati Most — Litvinov

7
4. nedostate¢né dopravni napojeni pramyslové zény Joseph

5. nedostate¢na kapacita silnice 1/27 Most - Litvinov

6. 3patny technicky stav prostor vlakového nadrazi (budova a nastupiste)’
7

P

8

. chybéjici autobusové nadrazi
filezitosti
dostavba vnéjsiho silni¢niho napojeni mésta (D8, R7, 1/13, 1/27, atd.)
9. zkapacitnéni silnice I/27 Most - Litvinov
10. dokonéeni obchvatu obce Velemysleves na silnici I/27 — urychleni napojeni na silnici R7
11. rekonstrukce tramvajové trati Most-Litvinov, zrychleni meziméstské dopravy
12. zvySeni motivace obyvatel k vyuzivani cyklodopravy a MHD a zvySeni podilu téchto forem dopravy
v dopravnim mixu
Hrozby
- rast intenzity automobilové dopravy v duasledku hospodéa¥ské konjunktury, ktera zatizi neptipravené
dopravni systémy ve méstech i mimo né (rist poptavky po nakladni dopravé a finanéni dostupnosti
individualni automobilové dopravy)
snizeni vyuzivani MHD obéany v disledku nespokojenosti (nap¥. vysoké jizdné, pieplnéné spoje, nevhodna
linkotvorba)

narast podilu individualni automobilové dopravy na Gkor dopravy vefejné, zhorSeni kvality Zivota ve mésté
z divodu negativnich dopadd automobilové dopravy (emise, hluk, zahlceni vefejného prostoru
infrastrukturou pro dopravu v klidu)

Uzemni plan mésta Most v jeho aktuélni podobé

Verejné prospésneé stavby dopravni

D-1/Z; Zelezni¢ni trat €D ¢&. 130 (resp. ¢. 140 v Chomutové) Klasterec n. Oh¥i,-Usti nad Labem, optimalizace
(k.0. Most)

D-1/8; Silnice 1/13 v okresech Chomutov, Most, Teplice, Usti nad Labem a stavby souvisejici

e2 — MUK Trebusice a navazuijici rekonstrukce silnice 11/255 (k.u. Trebusice, Komorany u Mostu, Sous)

e3 — Gsek MUK Trebusice-Most, zkapacitnéni silnice 1/27 (k.0. Trebusice, Sous)

D-2 Silnice 1/27 v okresech Most a Louny a stavby souvisejici

gl — Gsek Most-Litvinov, zkapacitnéni (k.. Most |, Kopisty, RGZodol, Dolni Jifetin, Zaluzi u Litvinova, Dolni
Litvinov) véetné souvisejici cyklotrasy

D-3; KriZzovatka na silnici 1/27, zp¥istupnujicich Gzemi uréené pro vystavbu primyslové zony PONS a Kopisty
k napojeni na D5

D-4; Komunikac¢ni napojeni prostoru lomu LeZaky (rozvojovych lokalit ¢. 48 a 52) na silnice 1/13 a /27 véet-
né premosténi télesa dréhy a toku Biliny, do stavajici krizovatky pod Hnévinem

D-5; Komunikaéni napojeni arealu prezentace hornictvi na Mostecku na Uzemi presunutého dékanského
kostela véetné cyklotrasy; do této trasy je preloZena silnice 111/2563

D-6; PreloZka silnice 11/255 - ,,Horansky koridor (v konceptu varianta ¢. 2)

D-24; Rekonstrukce silnice 11/255 v Useku Komorany — Dolni Jifetin

D-30; Prestavba letisté na letiSté regionalniho vyznamu s neverejnym mezinarodnim provozem.




INTEGROVANY PLAN ROZVOJE MESTA - DOPRAVA

Integrovany plan rozvoje mésta Doprava se zabyval feSenim rozvoje dopravni obsluZnosti mésta. Jednalo se o uceleny
integrovany projekt rozvoje zaméfeny na modernizaci a rekonstrukel potfebného technického zazemi a rozvoj dopravnich sluZeb.
Plan tesil zlep3eni dostupnosti vefejné dopravy pro specifické skupiny obyvatel (zejména staré a handicapované ob&any). V
jeho ramci doZlo k obnoveni a rozsiteni vozového parku wysoce ekologickymi nizkopodlaznimi vozidly nakupem 2 ks
nizkopodlaZnich tramvaji.

Pro zajisténi zwieni bezpeénosti ve vefejné hromadné dopravé dodlo také k rekonstruke wznamnych prvkd tramvajové trati,
ktera fedila modernizaci wwhybek, rekonstrukci tramvajového kfiZzeni a instalaci inovaéniho systému dalkového oviadani wihybek

Ke zwseni komfortu vefejné dopravy ve mésté pfispéla rovnéZ rekonstrukce 24 zastavek po celé trase tramvajove linky a v
pilehlych uzlech na Gzemi mésta Mostu.

Ke zviieni dostupnosti vefejné dopravy byl vwbudovan pfestupni uzel MHD, jehoZ souddsti byla rekonstrukce pfednadraZnich
prostor, rekonstrukce silniénino mostu K viakovému nadrad, rekonstrukce tramvajového pfestupniho uzlu, rekonstrukce
prestupniho uzlu u OD Prior a pofizeni informacéniho systému, keré 2wisili komfort pfepravy cestujicich.

Celkem bylo realizovano 9 diléich projekto:

- Pofizeni nizkopodliaZnich tramvaji

- Rekonstrukce tramvajového kfiZzeni a modernizace whybek
- Rekonstrukce zastavek

- Rekonstrukce tramvajového prestupnino uzlu

- Rekonstrukce pfednadraZnich prostor

- Rekonstrukce pfestupniho uzlu OD Prior

- Infarmadéni systém

- Mavazujici éastinformadniho systému

- Zajisténi fizeni IPRM Doprava

RealizacelPRM Doprava byla ukonéena 31. 12. 2015. BEhem daldiho obdobi se bude sledovat pouze udrZitelnost dildich
projektd. BEhem 5 let po dobu udrfitelnosti projektd se budou zpracovivat monitorovac zpravy o udrfitelnosti na kafdy z 9
dil&ich projektd.

m Regicnalni operaéni program regionu soudrnosti Severozapad
severozapad Podporovane z Evropského fondu pro regionaini rozvoj
= Vize pfestane byt snem”

EVROPSKA UNIE

www.nuts2severozapad.cz wWWww.europa.eu




Uzemni plan mésta Litvinova v jeho aktualni podobé; jedna se o ilustra¢ni obrazek, dokumentaci Ize
dohledat na adrese http://www.mulitvinov.cz/uzemni-plan-mesta-litvinova-pravni-stav-po-zmene-c-
11/ds-53760/archiv=0&p1=82148

UZEMNI PLAN MESTA LITVINOV - PRAVNI STAV PO ZMENE €. 11
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Prehled verejné prospésnych dopravnich staveb:

D1 - zkapacitnéni 1/27

D2 - prijezdov& komunikace ,,Celio*

D6 — Chuderinska komunikac¢ni spojka

D8 - rozSireni kolejisté Zst Litvinov-mésto

D9 - parking u zimniho stadionu

D11 - parking u Delvity

D12 — parking dopravni terminal

D15 — kruhova krizovatka Chuderinska-Havirska

D17 — komunikace pramyslové zony Litvinov, Louka

D18 — komunikace propojujici SPORTAS-Lom

D19 - cyklostezka Loucky-Mezihofi

D20 — mistni komunikace Chuderinska spojka-Nové Zaluzi

D22 — pési propojeni hibitov-ulice Polni-pramyslova zéna Litvinov, Louka
D24 — nové vyusténi Chuderinské spojky do ul. Chuderinské

D25 — obsluzna komunikace pramyslové zény Litvinov, Louka

D27 — objizdnd komunikace Most-Litvinov

D28 — spojovaci komunikace Loupnick&-Chudefinska spojka

D23, D29, D30, D31, D32 — komunikace prestavbovych a rozvojovych ploch.

10



2.3  IDENTIFIKACE KLICOVYCH AKTERU/STAKEHOLDERU

Tvorba planu udrZitelné méstské mobility musi byt zaloZena participativnim zapojenim Siroké Skaly aktért
v Uzemi (tzv. stakeholder). Pri zapojovani raznych skupin aktért musi byt zvaZovano, jaké formy zapojeni
jsou pro danou skupinu nejvhodnéjsi a jaké skupiny zapojit. Cilem je vytvoreni dostatku vhodnych
prileZitosti pro viechny dotéené skupiny obyvatel k vyjadreni a spolutvorbé planu mobility.

RIDICI SKUPINA

Pro G&ely tvorby a zpracovani planu mobility je zfizena tzv. Ridici skupina, kterda ma rozhodovaci funkci nad
vystupy z odbornych pracovnich skupin. Ridici skupina méa za ukol po celou dobu zpracovani planu mobility
kontinualné dohliZzet nad pribéhem realizace projektu, rozhodovat o navrzich a podnétech zpracovateli
a ¢lent odbornych pracovnich skupin.

Hlavni Gkoly Ridici skupiny jsou:

§ Kontinuélni dohled nad zpracovanim planu mobility.
§ Pripominkovani a schvalovéni jednotlivych etap planu mobility — analytick& ¢ast, ndvrhova cast,
akéni plan.
§ Sledovéani a hodnoceni realizace rozvojovych aktivit.
Cleny Ridici skupiny jsou zastupci zadavatele, ktefi maji v kompetenci Fidit tento projekt ze strany obou
dotéenych mést a zastupci Dopravniho podniku mést Mostu a Litvinova, a.s. (viz seznam clend niZe).

Soucasti Ridici skupiny jsou také zastupci zpracovatele spole&nosti ACCENDO — Centrum pro védu a vyzkum,
z.0. a UDIMO, spol. sr.o.

Tabulka 2.2: Seznam é&lend Ridici skupiny

CLEN

Ing. Marek Hrvol

Ing. lva Mazurova

Ing. Vojtéch Brzon
Jaroslav Mares

Ing. Veronika Lapkova
Mgr. Alena Sedlaékova
Mgr. Kamila Blahova
Ing. Pavel Andrt

Ing. Lucie Krupkovéa

Magr. Ing. Jifi Novotny

Ing. FrantiSek Krti¢ka, DiS.

Magr. Jana Breckova
Magr. Lukas Dédi¢

Ing. Radek Fujak

Ing. Pavel Rohé&¢

ZA

Statutarni mésto Most
Statutarni mésto Most
Statutarni mésto Most
Statutarni mésto Most
Statutarni mésto Most
Statutarni mésto Most
Mésto Litvinov

Mésto Litvinov

Mésto Litvinov

Dopravni podnik mést
Mostu a Litvinova, a.s.
Dopravni podnik mést
Mostu a Litvinova, a.s.
Dopravni podnik mést
Mostu a Litvinova, a.s.
ACCENDO - Centrum pro
védu a vyzkum, z.Q.
ACCENDO - Centrum pro
védu a vyzkum, z.Q.
UDIMO, spol. sr.o.

PRACOVNI POZICE

Naméstek primatora

Vedouci odboru rozvoje a dotaci

Vedouci oddéleni registraci, dopravy a komunikaci
Vedouci odboru spravnich ¢innosti

Referentka (strategie) odboru rozvoje a dotaci
Vedouci oddéleni vnéjSich vztah(, tiskova mluvei
Starostka

Vedouci odboru investic a regionalniho rozvoje
Referentka Useku strategického rozvoje

Naméstek pro strategii a rozvoj

Samostatny odborny referent

Vedouci oddéleni verejnych zakazek a dotaci
Projektovy manazer

Projektovy manazer

Jednatel
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ODBORNE PRACOVNI SKUPINY

Vzhledem obsahu a zaméreni planu mobility na vSechny dopravni médy byly za Géelem odborné diskuze
vytvoreny pracovni skupiny, tvoreny tzv. stakeholdery, tj. nositele informaci, ktefi maji pro zpracovani planu
mobility zasadni charakter. Jedna se zejména o pracovniky z rad zastupcu objednatele, zpracovatele
a odbornik( na danou oblast vénujici se vsem konkrétnim diléim tématam v rdmci Planu mobility.

Odborné pracovni skupiny se aktivné podili na projednani analytické atvorbé navrhové casti SUMP
v¢. Akénich pland. Pracovni skupiny jsou stanoveny tematicky dle zaméreni dopravnich méda — verejna

hromadna doprava, individualni automobilovd doprava, cyklisticka a pési doprava, staticka doprava.
NiZe je uveden navrhovany prehled ¢lend pracovnich skupin.

Zastupci vybranych odbord/oddéleni Magistratu mésta Most

Zastupci vybranych odboru/oddéleni Méstského Uradu Litvinov
Zastupci DOPRAVNIHO PODNIKU mést Most a Litvinov, a.s.

Zéastupci Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty

Zastupci Ceskych drah

Zastupci soukromych pfepravcud (napf. FIRMA Karel Mudroch — DALE, Autobusy Kavka, a.s., Regiojet)
Doprava Usteckého kraje

Zastupce komise dopravni (Most, Litvinov)

Technické sluzby (Most, Litvinov)

Zastupci Reditelstvi silnic a dalnic

Zastupci 1ZS (hasi¢sky zachranny sbor, zdravotnicka zachranna sluzba)
Zastupci Policie CR (dopravni inspektoréat)

Zastupci Méstské policie (Most, Litvinov)

Zastupci BESIP Usteckého kraje

Zastupci mistnich ¢asti

Zastupci verejnosti

Zastupci zdravotné handicapovanych

Zastupce mistnich TAXI sluzeb

OSTATNI SUBJEKTY

Kromé Ridici skupiny a odbornych pracovnich skupin budou na tvorbé planu mobility participovat také:

§ politicti predstavitelé,

§  zastupci vyznamnych zaméstnavateld,

§  zastupci spadovych obci,

§ obcdané Mostu a Litvinova,

§ ucastnici dopravniho provozu v Mosté a Litvinoveé.

Tyto skupiny jsou seznamovany s prabéznymi vystupy prostrednictvim webu mobilita-most-litvinov.cz, dale
formou prezentaci na verejnych projednanich jednotlivych ¢asti planu mobility a rovnéz jsou zapojeny do
pripominkovani zpracovanych vystupd.
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2.4 DOPRAVNE-SOCIOLOGICKY PRUZKUM DOMACNOSTI

V ramci charakteristiky poptavky po mobilité byl proveden dopravné sociologicky prizkum domacnosti,
ktery byl zaméren na zjisténi bézného dopravniho chovéni a obvyklych prepravnich vztahd obyvatel
mostecko-litvinovské aglomerace. Prazkum byl realizovan v souladu s poZzadavky zadavatele na zékladé
Metodiky aktivné-cestovniho pridzkumu zpracované Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. v rdmci projektu
»Zvyseni efektivity a presnosti dopravnich prazkumd pomoci informacnich a komunikacnich technologii®,
podporeného z prostredki Technologické agentury CR.

Cilem prazkumu bylo zjistit standardni dopravni chovani obyvatel Mostu, Litvinova a spadovych obci
v pribéhu jednoho béZného pracovniho dne s diirazem na vnitini dopravni vazby obou mést.

Prazkum probihal od z&fi do listopadu 2016 a byl zaméren na sbér informaci v jednotlivych domacnostech,
pricemzZ byli dotazovani vSichni ¢lenové domacnosti.

Pfi vybéru domacnosti k osloveni bylo vyuZito metody ndhodného vybéru, konkrétné metody nahodné
prochazky, tj. pseudonahodny kvotni vybér populace, kdy ve vybrané dzemni jednotce se nahodné vybraly
ulice, ze kterych byly nahodné kontaktovany domacnosti k osloveni. Reprezentativnost byla zajiSténa
s ohledem na rozloZeni a velikost po¢tu domécnosti v jednotlivych méstech a obcich aglomerace.

Pro zajisténi co nejefektivnéjsiho sbéru dat o dopravnim chovani domécnosti bylo vyuZito kombinace
metod PAPI a CAWI, které umozriuji oslovit riznorodou Skalu respondentu:

§ PAPI (Paper And Pencil Interview) — sbér dat formou osobnich rozhovor tazatele s respondentem
(face to face) pomoci papirovych dotaznika.

§ CAWI (Computer Assisted Web Interviewing) — sbér dat pres online webovy dotaznik/formular.
Predmétem zjistovani byly ddaje:
§ o0 vSech osobach Zijicich vdomacnosti; o vybavenosti domécnosti dopravnimi prostredky
(automobily, kola, apod.), v¢. jejich podrobnéjsi specifikace;
§ o vyuzZivani predplatnych jizdenek
§ o dopravnim chovéani ¢lent domacnosti (tzv. cestovni denik) za 1 bézny pracovni den - délka, doba

vres

v¢. identifikace vyuzitych dopravnich prostredka.

Celkem byly v ramci prazkumu ziskany dotazniky od 1265 domacnosti, ve kterych bydli vice nez 2 600
obyvatel, pricemz 57 % z nich tvorily domacnosti z Mostu, 27 % domacnosti z Litvinova a 16 % dotaznikd
bylo ziskano od domacnosti z okolnich (spadovych) obci.

Graf 2.1: Struktura domécnosti — podil zapojenych . .
domécnosti STRUKTURA DOMACNOSTI

H Most Most

e 0 O «
mLitvinov 339 BBBM1
Jiné (okolni) =
mésto/obec 209 m,_m'

Vysledky dopravné-sociologického prazkumu doméacnosti jsou popséany v kapitole 3.4 Dopravni chovani
obyvatel.
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2.5 POCITOVA MAPA MOSTU A LITVINOVA

Pocitova mapa je nastroj, ktery nabizi moznost aktivné zapojit obéany do tvorby pldnu mobility, a to
prostrednictvim predani informaci o jejich vlastnim vniméani dopravy a probléma s ni spojenych ve mésté.
Cilem bylo zjistit ndzor ob¢ant na situaci v dopraveé v danych méstech.

Pocitova mapa byla vytvorena za Gcelem zisk&ni podnétt o dopravni problematice od ob¢ant Mostu a
Litvinova. Tyto podnéty nasledné tvori jedno z vychodisek pro tvorbu Planu mobility. Pocitovd mapa byla
vyhotovena jako online verze dotazniku s mapovym zobrazenim zaznamenavanych podnétd. Do mapy bylo
moZné pridavat podnéty formou jednotlivych bodd (aZz na droveri konkrétni adresy) a linii. Mapovani
probihalo v obdobi zari aZ listopad 2016. Sesbirané data byla vyhodnocena v GIS a byly vytvoreny souhrnné
mapy pro jednotlivé otazky zvI&st pro Most a Litvinov.

Obréazek 2.3: Ukézka online verze pocitové mapy

1‘“’& ; ; G it Y & :
' =% Pocitova mapa Mostu a
Litvinova pruzkum
problémovych mist v doprave

Vyplfite pocitovou mapu Mostu a Litvinova s pfispéite svim
dilem k tvorbi novéhe plénu mobilty. Stadi, abyste do

Bodd/linii miZete vklidat libovolné mnoZstvi. Ke kazdému
bodu/linil na mapé e pfi jeho zaznadeni navic mofné vio#it
komentaF. Préci s mapou vém usnadni naviga&ni pole na

strénce vpravo

Dékujeme Vém, Ze s némi spolupracujete | na Vadi
budoucnosti!

9 Viechny vistvy

9 se necitim bezpeéné z hlediska
dopravy

9 néco chybi/pii

mack:

Zdroj: ACCENDO, 2016

Celkem se do pocitové mapy zapojilo 221 osob, které vloZily 1 192 zd&znama, tj. v priméru 5,8 zaznamu na
1 osobu. Nejvice podnétd bylo priddno do kategorie ,kde se lidé citi nebezpecné z hlediska dopravy“
— viz nésledujici tabulka:

Tabulka 2.3: Podnéty zaznamenané do pocitové mapy

e R e
Kde se necitim bezpecné z hlediska dopravy 481 352 73 %
Kde je Spatny technicky stav komunikace/chodniku 285 135 47 %
Kde néco chybi/prekazi 253 211 83 %
Kde jsou jiné nedostatky/problémy v dopravé 173 125 72 %
Celkem 1192 823 69 %

Nasledujici obrazky predstavuji vizualizaci pocitové mapy. Za jednotlivé kategorie jsou zpracovany teplotni
mapy (heat mapy), které lokalizuji ohniska nej¢astéji uvadénych podnéta vé. jejich stru¢ného popisu. Mapy
v pIném rozliSeni budou souc¢ésti samostatné prilohy Planu mobility.
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Most — kde néco chybi/prekazi
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Most — pocit nebezpeéni z hlediska dopravy
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

Litvinov — kde néco chybi/prekézi

Ke Strelnici

Chybi prechod, zaliv pro
autobusy, Spatné
situovana MHD

,
s
.
—
_””

-
L

o

Podkrusnohorska

chybi chodnik, z&liv pro
autobusy, parkovisté

Ty sy

i

#

Kep

& OpenSireelllap (and) co

7,"’&9%5@””@@"\%"

17



Litvinov — pocit nebezpedéi z hlediska dopravy
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3. CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE

3.1 SOCIODEMOGRAFICKY PROFIL UZEMI
V ramci kapitoly je popsan sociodemograficky vyvoj obyvatel, pocet a struktura obyvatel v¢. prognozy dalsi-
ho demografického vyvoje, zejména ve vztahu ke starnuti populace.
STAV A VYVOJ POPULACE
K1. 1. 2016 se na Uzemi mostecko-litvinovské aglomerace nachazelo celkem 112 530 obyvatel, pricemz

z témér 60 % to byli obyvatelé Statutarniho mésta Most (67 002 ob.) a z cca 22 % obyvatelé mésta Litvinova
(24 485 ob.). V tabulce niZe jsou uvedeny obce aglomerace serazené dle poctu obyvatel.

Tabulka 3.1: Poéet obyvatel v obcich mostecko-litvinovské aglomerace

Obec Pocet obyvatel Podil obyvatel (v %)
Most

Litvinov 24 485 21,8
Osek 4773 4,2
Mezibofi 4 705 4,2
Lom 3700 3,3
Horni Jifetin 2284 2,0
Obrnice 2183 1,9
Branany 1 303 1,2
Louka u Litvinova

Havran

Patokryje

Skrsin

112 530
Zdroj: ¢SU, Databéze demografickych Gdajd, stav k 1.1. 2016

Mésto Most je v soucasnosti 15. populagné nejvétsim sidlem v Ceské republice. Na zékladé populagniho
vyvoje Mostu mezi lety 1991-2015 Ize pozorovat pokles poctu obyvatel (0 5,6 %, tj. 0 3 955 osob). Nejvétsi
meziro¢ni pokles obyvatel byl zaznamenéan v roce 1999, kdy doslo k tbytku 431 osob a déle v letech 2001 a
2011, coz bylo zpGsobeno upresnénim dat ze S¢itani lidu, domu a bytd (SLDB).

Graf 3.1: Vyvoj poétu obyvatel Mostu v letech 1991-2015
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Pocet obyvatel

Zdroj: ¢SU, Databéaze demografickych Gidajd, stav k 31. 12. daného roku

Vyvoj poctu obyvatel mésta (celkovy prirastek) je pfimo ovliviiovan hodnotami prirozeného prirastku
amigraci. Prirozeny prirGstek se v ramci sledovaného obdobi pohyboval vyrazné v kladnych hodnotéach
zejména v obdobi 1991 — 1994 a 2007 — 2008, od roku 2010 je trvale zaporny. Naopak migracni prirtstek
byl od roku 1993 stabilné zaporny, kromé let 2002 a 2009. V letech 2011 a 2012 se migracni prirastek dostal
do vyrazné kladnych hodnot s prirastkem cca 400 osob rocné. Od roku 2013 vSak pocet obyvatel
prirozenym prirastkem i migraci trvale klesa.
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Graf 3.2: Vyvoj ukazateld prirdastka obyvatel v Mosté v obdobi let 1991 — 2015
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Zdroj: €SU, Verejna databaze, 2016; stav k 31. 12. daného roku

Mésto Litvinov je v soucasnosti 46. populaéné nejvétsim sidlem v Ceské republice. V prab&hu poslednich
25 let doslo k vyraznému poklesu pocétu obyvatel (0 15,5 %, tj. 0 4 485 osob). Nejvétsi mezirocni pokles
obyvatel byl zaznamenan v letech 2010 a 2011. Naopak v obdobi let 2004 aZ 2009 pocet obyvatel mirné
vzrostl (+ 511 ob.).

Graf 3.3: Vyvoj poétu obyvatel Litvinova v letech 1991-2015
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Zdroj: €SU, Databaze demografickych tdaju, stav k 31. 12. daného roku

Prirozeny prirastek se témér po celé sledované obdobi pohyboval v z&pornych hodnotéch, kromé roku 2008
(+40 osob). Migracni prirastek byl stridavé kladny a stridavé zaporny s nejvétsim narGstem v roce 2008
(+344 osob), od roku 2010 se pohybuje vyrazné v zapornych hodnotach, stejné jako prirozeny prirastek.

Graf 3.4: Vyvoj ukazateld prirdstka obyvatel v Litvinové v obdobi let 1991 — 2015
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Zdroj: €SU, Verejna databaze, 2016; stav k 31. 12. daného roku
Pokles poé&tu obyvatel viak v sou¢asné dobé probiha ve vétsiné postindustrialnich mést v CR.
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V celkovém srovnani migracniho salda za rok 2015 byl Litvinov mistem s nejvétSim Gbytkem obyvatel
(cca 204 ob.), zatimco Most stehovanim ztratil pouze pét obyvatel. Kladné migracni prirastky zaznamenala
vétSina obci v zazemi obou mést, nejvice Horni Jifetin, coZ ukazuje na ziejmy vliv tzv. suburbanizace, kdy se
lidé zmésta stéhuji do okolnich obci za bydlenim v klidnéjSim a ¢istSim prostredi ale stéle vyuZivaji
infrastrukturu mésta pfi dojizdce za praci, Skolami a sluzbami.

Obrazek 3.1 Migraéni saldo v rdmci mostecko-litvinovské aglomerace v roce 2015
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VEKOVA STRUKTURA OBYVATEL

Svylidnovanim obou mést Uzce souvisi vékova struktura populace, resp. probihajici proces starnuti
obyvatel. Stejné jako v celé CR, tak i v Mosté a Litvinové dochazi v poslednich letech k postupnému starnuti
obyvatel. Doch&zi zejména ke zvySovani podilu poproduktivniho obyvatelstva (osoby starsi 65 let).

Z celkového poctu 67 002 obyvatel Mostu jich v roce 2015 do predproduktivnino véku (0-14 let) spadé
15,2 %, v produktivnim véku (15 — 64 let) bylo celkem 67,7 % obyvatel a v poproduktivnim véku (65 a vice
let) se nachazelo celkem 17,1 % obyvatel. To je 0 néco méné neZ ¢ini krajsky (17,7 % senioru)
i celorepublikovy pramér (18,3 %). Z tohoto srovnéni Ize vyhodnotit, Ze Most mé v soucasné dobé stéle
jesté relativné priznivé vékové sloZeni obyvatel s vy3sim podilem déti i obyvatel v produktivnim véku.
Naopak Litvinov ma v tomto ohledu vyrazné starsi vékovou strukturu obyvatel, kterou sice tvofi relativné
vyssi podil déti (15,4 %), ale rovnéz necelych 20% seniorG, coZ je vyrazné nad celokrajskym
i celorepublikovym primérem.

Vyvoj v ukazatelich vékové struktury za poslednich deset let nebyl ptiznivy ani v jednom z mést. Od roku
2005 doslo k narastu podilu seniort v populaci v Mosté o 5,1 %, v Litvinové dokonce o 5,9 %. Dochdzi tak
k prohlubovéni procesu starnuti populace.

Starnuti obyvatel potvrzuje také hodnota indexu staFi *, ktera v sou¢asné dobé v Mosté dosahuje hodnoty
112 seniord na 100 déti do 14 let a v Litvinové 128 senior(, zatimco pramér Usteckého kraje je 109 a v CR
118. Pramérny vék obyvatel Mostu ¢ini 41,3 let a obyvatel Litvinova 42,7 let, coZ jsou hodnoty pohybujici
se kolem celorepublikového priméru (42 let). KaZzdoro¢né se priamérny vék v obou meéstech zvySuje
occa0,2-0,3let.

Tabulka 3.2: Vékova struktura obyvatel Mostu a Litvinova k 31. 12. 2015

Most Litvinov
Rok 2015 Poget Podil (v%) Poget Podil (v %)
Obyvatel - celkem 67 002 100 24 485 100
Vék 0-14 10175 15,2 3776 15,4
Vék 15-64 45 395 67,7 15 881 64,9
Vék 65 a vice 11 432 17,1 4 828 19,7
Index stari 112,4 X 127,9 X
Pramérny vék (let) 41,3 X 42,7 X

Zdroj: CSU, Verejna databaze, 2016
Demograficka progn6za Mostu a Litvinova do roku 2030

Prognoza Ceského statistického Gstavu predpoklada, ze Ustecky kraj bude mit v roce 2050 o desetinu méné
obyvatel neZ v sou¢asné dobé, ale zistane patym nejlidnatéjsim krajem Ceské republiky. Vdechny kraje ¢eka
pokracovani trendu starnuti populace. Podil obyvatel Usteckého kraje ve véku 65 avice let vzroste ze
soucasnych cca 17 % na témér tfetinu v roce 2050.2

Cesky statisticky Grad vytvari demografické progndzy pouze na uUrover krajd. Pomoci dostupnych dat
0 vyvoji prirozeného prirastku (narozeni, zemreli) a s pouZitim matematicko-statistickych metod byla
zpracovana prognoza vyvoje poctu obyvatel a jeho rozloZeni v jednotlivych vékovych kategoriich do roku
2030 za Most a Litvinov. Tato prognoza tak nezohledrnuje budouci migracni trendy (stéhovani obyvatel je
sloZité predvidatelné), presto je daleZita pro verejny sektor pri strategickém rozhodovani o budoucim stavu
(nejen) dopravni infrastruktury v obou méstech.

Z provedené progndzy vyplyvd, Ze bude pokracovat negativni trend starnuti populace. Stale se bude
zvySovat pocet obyvatel v poproduktivnim véku, a to zejména na Ukor produktivni sloZky obyvatelstva.
V Mosté se da nejvétsi pokles obyvatel o¢ekavat u vékove kategorie 25 — 34 let, kdy oproti sou¢asnému
stavu bude v roce 2030 v této kategorii 0 cca 35 % osob méné. Naopak nejvétsi prirastek bude u vékove

1 Index staFi — pocet osob ve veku 65 a vice let na 100 osob ve véku 0-14 let. Je-li index vysSi nez 100, znamena to, Ze v Uzemi Ziji vice
osob ve véku 65 a vice let, nez déti ve véku 0-14 let.
2 ¢SU, Projekce obyvatelstva v Usteckém kraji Ceské republiky do roku 2050
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kategorie 70 aZ 84 let (0 35,5 %). V Litvinové by mélo nejvétsi pokles obyvatel nastat u vékové kategorie
35— 44 let (0 cca 29 %) a 60 — 69 let (o cca 30 %), pricemz obyvatelstvo vzroste nejvice ve vékové kategorii
75—84 let (o vice nez 3/4 %) — viz vékové pyramidy v grafu nize.
Graf 3.5: Demografickd progndza vékoveé struktury obyvatel Mostu a Litvinova do roku 2030
Most Litvinov
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Zdroj: €SU, Verejna databaze, 2016, vlastni zpracovani

Do roku 2030 by dle této progndzy mélo dochazet k dalSimu poklesu poétu obyvatel — v Mosté by mélo v té
dobé Zit cca 63 337 osob (tj. pokles o cca 5,5 % obyvatel), v Litvinové bude bydlet 22 288 osob (pokles o cca
9 %). Nadéle se bude zvySovat podil seniord v populaci (v Mosté o 4,5 %, v Litvinové o 3,8 %), a to zejména
na Ukor produktivni sloZky ve véku 15-64 let. Pokles podilu produktivniho obyvatelstva s sebou prinese
mnoho negativnich ekonomickych a sociélnich dasledkd. Do roku 2030 se vlivem neustéale klesajici
porodnosti sniZi i pocet déti do 14 let (v Mosté o0 1,2 %, v Litvinové o 2,3 %). Do roku 2030 vzroste rovnéz
index stafi - v Mosté ze 112 na 154 seniort na 100 déti, v Litvinové se bude pohybovat kolem 178 senior
na 100 déti.

Graf 3.6: Podil obyvatel Mostu a Litvinova dle zakladnich vékovych kategorii v letech 2015 a 2030
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Zdroj: €SU, Verejna databaze, 2016
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VZDELANOSTNI STRUKTURA OBYVATEL

S ohledem na historicky socioekonomicky vyvoj regionu se zamérenim na téZbu uhli a chemicky pramysl, je
v mostecko-litvinovské aglomeraci nizsi mira vzdélanosti oproti prameéru CR. V poslednich letech se viak
vzdélanost obyvatel obou mést zlepSuje. V Mosté je vzdélanostni Groven ve srovnani s Litvinovem vyrazné
lepsi a je mirné nadpramérna také ve srovnani s Usteckym krajem, a to zejména v podilu obyvatel se
strednim vzdélanim smaturitou a vy$§im odbornym vzdélanim (30,3 % ob.), stejné jako v podilu
vysokoskolakd (9 % ob.). Problémem je vyrazny podil obyvatel se zakladnim a neukoncenym vzdélanim,
ktery v obou méstech dosahuje témér 25 % populace, ¢imZ vyrazné prekracuje celokrajsky a zejména
celorepublikovy pramér — viz nésleduijici graf.

Graf 3.7: Vzdélanostni struktura obyvatel Mostu, Litvinova, Usteckého kraje a €R
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Zdroj: ¢SU, SLDB 2011

3.2 SOCIOEKONOMICKY PROFIL UZEMI

V/YVOJ NA TRHU PRACE

Mostecko — litvinovska aglomerace je stejné jako cely Ustecky kraj historicky spjata s tézkym pramyslem
postavenym zejména na tézbé hnédého uhli a chemickém pramyslu. V obdobi socialistického rozvoje tak
Uzemi nabyvalo na ekonomickém vyznamu, rostl pocet obyvatel, ktefi se sem stéhovali za praci. V disledku
restrukturalizacnich zmén ekonomiky v prabéhu 90. let tak logicky do$lo k velkému Utlumu hospodarstvi
(predevsim téZby a na ni navazanych odvétvi), coz zpasobilo zna¢né zvySeni nezaméstnanosti.

V soucasnosti trh prace v obou méstech vykazuje stale znamky pavodni hospodarské orientace se zavislosti
na velkych pramyslovych zaméstnavatelich, i presto Ze postupem let dochazi k rozvoji malého a stredniho
podnikani (i kdyZ v mnoha pripadech stale navdzanych/zavislych na tradi¢ni velké zaméstnavatele).

ZAMESTNANOST

Hlavni zdroj pracovni sily v uzemi tvori ekonomicky aktivni obyvatelstvo, které prispiva k ekonomické
vykonnosti a rozvoji mésta. Ve mésté Most bylo v roce 2011 celkem 31 443 ekonomicky aktivnich obyvatel
(EAO), coZ tvori 48,2 % ze vSech obyvatel mésta. Ze vSech EAO jich bylo témér 85 % zaméstnanych.
Ekonomicky neaktivnich osob, tzn. Zen v domacnosti, nepracujicich studentd, invalidd bylo na Uzemi mésta
vice neZ 28 000. EAO je vMosté o cca 4 % vice neZ v Litvinové. Zde je dokonce o 613 ekonomicky
neaktivnich obyvatel vice nez obyvatel s ekonomickou aktivitou.

Ve vztahu ke krajskému priméru je hodnota EAO v Mosté nadpramérnd, a ve vztahu k praméru CR
pramérnd. V Litvinové je tento ukazatel vyrazné pod celokrajskym i republikovym pramérem.
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Tabulka 3.3: Ekonomické charakteristika obyvatel mést Mostu a Litvinova v roce 2011

Uzemi Most Litvinov
Pocet obyvatel - celkem 65 193 24 905
Ekonomicky aktivni 31443 48,2 % 11 040 44,3 %

z toho Ekonomicky neaktivni 28 577 43,8 % 11 653 46,8 %

Nezjisténo 5173 8,0 % 2012 8,9 %

. - Zaméstnani 26 559 84,5 % 9221 83,5%
Ekonomicky aktivni < -

Nezameéstnani 4 884 15,5 % 1819 16,5%

Zdroj: ¢SU, SLDB, 2011

Most i Litvinov jsou silné pramyslové zamérend mésta, v sektoru pramyslu v roce 2011 bylo zaméstnano
29 % resp. 34 % osob, coZ jsou nadpramérné hodnoty jak ve srovnani s krajem (27 %), tak s celou CR (25,4
%). Druhym sektorem, ktery zaméstnava nejvice obyvatel, je velkoobchod a maloobchod, opravy a udrzba
motorovych vozidel, vnémZ pracuje 9,3 %, resp. 8,2 % obyvatel. Podily zaméstnanct v jednotlivych
odvétvich a srovnani s vyssimi administrativnimi jednotkami zobrazuje nasleduijici graf.

Graf 3.8: Rozdéleni zaméstnanosti osob podle odvétvi ekonomické €éinnosti v roce 2011
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Zdroj dat: ¢SU, SDLB, 2011

Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé

Most

Litvinov

Nezjisténo

m zdravotni a socialni péce

mvzdélavani

W vefejna sprava a obrana;
povinné socialni zabezpeceni

| ¢innosti v oblasti nemovitosti, profesni,

védecké a technické cinnosti
a administrativni a podpGrné ¢innosti
W penéznictvi a pojiStovnictvi

m informacéni a komunikaéni ¢innosti

m ubytovani, stravovani a pohostinstvi

doprava a skladovani

velkoobchod a maloobchod; opravy a Udrzba

motorovych vozidel

m stavebnictvi

mprimysl

zemédelstvi, lesnictvi, rybarstvi

Mezi nejvétSi a nejvyznamnéj$i zaméstnavatelé zastavaji subjekty puasobici v oblasti téZebniho
a chemického pramyslu. Jedna se zejména o spole¢nost UNIPETROL RPA a dalSi pramyslové subjekty, které
zaméstnavaji vice nez 500 osob. Mezi né se vak v poslednich letech zaradil DOPRAVNI PODNIK mést

Mostu a Litvinova, a.s. jako dalsi vyznamny zaméstnavatel — viz tabulka niZe.
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Tabulka 3.4: Ekonomické charakteristika obyvatel mést Mostu a Litvinova v roce 2011

Nazev subjektu Kategorie dle poétu zaméstnanct Sidlo
UNIPETROL RPA, s.r.0. 1500 - 1999 Litvinov
Bilfinger Industrial Services Czech s.r.o. 500 - 999 Most
Coal Services a.s. 500 - 999 Most
Severni energeticka a.s. 500 - 999 Most
VrSanska uhelna a.s. 500 - 999 Most
Czech Coal POWER s.r.0. 250 - 499 Most
INELSEV Servis s.r.o. 250 - 499 Litvinov
MESTO LITVINOV 250 - 499 Litvinov
Statutarni mésto Most 250 - 499 Most
Stavebni bytové druzstvo KruSnohor 250 - 499 Most
Technické sluzby mésta Mostu a.s. 250 - 499 Most
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. 250 - 499 Litvinov
United Energy, a.s. 250 - 499 Most

Zdroj: €SU, registr ekonomickych subjektd, 2016

PODNIKATELSKA AKTIVITA

Jednim z faktor(, ktery ovliviiuji trh prace a zaméstnanost v Uzemi, je Uroveri podnikatelského prostredi.

To ma vliv na rozvoj mistniho hospodarstvi, ekonomiky a zaméstnanosti.

Most

V roce 2010 bylo ve mésté registrovano 13 024 podnikatelskych subjektd. Jejich pocet do roku 2013 mirné
klesal, ndsledné ma rostouci tendenci. V roce 2015 nejvice téchto subjektd pasobi v odvétvi ,,Velkoobchod
a maloobchod; opravy a udrzba motorovych vozidel“ (3 958), ,,stavebnictvi“ (1 541) a ,,Profesni, védecké
a technické ¢innosti* (1 430).

Litvinov

Vroce 2010 bylo ve mésté registrovano 5078 podnikatelskych subjektd. Jejich pocet kazdorocné klesal,
v poslednich dvou letech v3ak doslo k mirnému nérdstu az na 4 848 subjektt v roce 2015. Nejvice téchto
subjektd puasobi v odvétvi ,,Velkoobchod a maloobchod; opravy a tdrzba motorovych vozidel” (1 295),
»Profesni, védecké a technické ¢innosti“ (631), ,,stavebnictvi“ (585) a ve ,zpracovatelském pramyslu“
(511).

| pres historické zaméreni obou mést na pramysl, celkové prevlada zaméreni ekonomickych subjektd do
oblasti sluzeb. Mira podnikatelské aktivity v obou méstech dosahuje hodnot kolem 197 podnikateld na
1 000 obyvatel, cozZ se blizi celorepublikovému priméru.

Tabulka 3.5: Poéet ekonomickych subjekta a mira podnikatelské aktivity v Mosté a Litvinové v letech 2010 — 2015

Most Litvinov
Rok podnii;tc;ts!(ych rl::setT?SA)) podn'iwk_lerltZISKé podnii;tc;ts!(ych rl::setT?SA)) podn'iwk_lerltZISKé
subjektd aktivity subjektd aktivit
2011 13 020 -0,03 194,2 5035 -0,85 195,3
2012 12 821 -1,53 190,0 4944 -1,81 194,6
-3,52 189,7

Zdroj: CSU, verejna databéze, 2016
Pozn.: stav k 31. 12. daného roku
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Pro dalsi rozvoj ekonomiky a pramyslu jsou v obou méstech vytvoreny pramyslové zony. V Mosté se jedna
zejména o pramyslovou zénu Joseph, kterd je uréena pro pro investory z oblasti primyslové vyroby, vy-
zkumu a vyvoje a strategickych sluzeb. V Litvinové se nachazi pramyslova zéna v arealu Unipetrolu a prileh-
Ié vyrobni aredly v Zaluzi u Litvinova, kde se koncentruji podnikatelské subjekty pusobicich ve sluzbach,
strojirenstvi a chemickém pramyslu a také pramyslovéa zona Litvinov — Louka u Litvinova, kde mé sidlo néko-
lik vyznamnych zaméstnavatelt (napf. Strojirna Litvinov, s.r.o.; ELA-Plast, s.r.o.; Greiner Packaging, s.r.o.;
Magnesium Elektron CZ, s.r.o., a dalsi).

NEZAMESTNANOST

Mostecko-litvinovskd aglomerace diky své téZebné-primyslové historii patfi mezi regiony s nejvyssi
nezaméstnanosti vramci celé CR. Vysoky podil nezaméstnanych osob je zplisoben transformaci
hospodarstvi v 90. letech 20. stoleti (tj. postupnym Uutlumem tézby uhli a chemického pramysliu
a zavadénim automatizace v nejvétsich primyslovych podnicich), stejné jako globalni ekonomickou krizi
v letech 2009 - 2011.

Obé meésta maji dlouhodobé nadprimérnou nezaméstnanost ve srovnani jak s celokrajskym tak
s celorepublikovym pramérem. Vlivem ekonomické krize nezaméstnanost rostla aZz do roku 2014, kdy
doséhla v Mosté hodnoty 12,4 %, v Litvinové 13,8 %. V poslednich dvou letech viak celorepublikové dochazi
k ekonomickému rastu, coZ se pozitivné projektuje také u obou mést. K 31. 10. 2016 podil nezaméstnanych
v Mosté klesl na 10,3 %, v Litvinové 11,8 %, coZ je stale vice neZ dvojnasobné oproti praméru CR.
Dlouhodobé je nezaméstnanost v Litvinové o cca 1,5 % vy3Si neZ v Mosté.

Graf 3.9: Podil nezaméstnanych osob v €R, Usteckém kraji a ve méstech Most a Litvinov v letech 2010 — 2016
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Zdroj: €U, verejna databéze, 2016
Pozn.: za roky 2012 a 2013 nejsou dostupné statistiky na Groveri obci.
Pozn.: stav k 31. 12. daného roku, v roce 2016: CR + Ustecky kraj — stav k 30. 11.; mésto Most + Litvinov — stav ke k 31. 10.

Nasledujici grafy zobrazuji zakladni charakteristiky uchazec¢t o zaméstnani a také na nékteré problémové
skupiny na trhu préce, jako jsou dlouhodobé nezaméstnani a nezaméstnani absolventi.

V Mosté doslo v obdobi 2013 — 2015 k poklesu celkového poctu jak uchazecd o zaméstnani celkem, tak
osob nezaméstnanych vice neZ 12 mésici. Naopak pocet nezaméstnanych absolventd se mirné zvysil.
V relativni vyjadreni doslo i pres celkovy pokles poétu dlouhodobé nezaméstnanych k navyseni jejich podild
na celkové nezaméstnanosti z 52 % na 53,5 % a rovnéZ ke zvySeni podilu nezaméstnanych absolventd
22,2%na2,8%vroce 2015.
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Graf 3.10: Vybrané ukazatelé nezaméstnanosti — mésto Most
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Zdroj: Verejna databaze ¢SU, data k 31. 12. daného roku

K poklesu celkového poctu uchaze¢d o zaméstnani doslo rovnéZ v Litvinové, kde poklesl nejen pocet
dlouhodobé nezaméstnanych ale i poc¢et nezaméstnanych absolvent(. K poklesu u téchto cilovych skupin
doslo v relativnich hodnotéach, kdy podil dlouhodobé nezaméstnanych poklesl z 58,8 % na 57,3 % a podil
nezaméstnanych absolventt klesl z 3,3 % na 2,2 % v roce 2015.

Graf 3.11: Vybrané ukazatelé nezaméstnanosti — mésto Litvinov
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Zdroj: Verejna databaze ¢SU, data k 31. 12. daného roku

Velkym problémem mostecko-litvinovské aglomerace je pravé dlouhodoba nezaméstnanost (v Litvinové
0 néco Ve&tsi nez v Mosté), ktera dosahuje vyrazné nadpramérnych hodnot oproti CR. V roce 2015 se podil
0sob nezaméstnanych déle nez 12 mésict pohyboval kolem 41 %. Problémem je rovnéZ nedostatecnd
kvalifikace a Uroven vzdélani uchazec¢a o zaméstnani.

3.3 REKREACE A VOLNOCASOVE AKTIVITY

Region nabizi dostatek moznosti pro volnocasové a rekreacni vyuZiti mistnich obyvatel i navstévnika.
Limitem pro rozvoj cestovniho ruchu je dlouhodoba image regionu jako pramyslového a znecisténého
regionu. Presto jsou zde vhodné podminky pro p¥irodni turistiku, zejména v lesich Krusnych hor a v tdolich
zdejSich rek a potokd (napt. Litvinovské udoli), které jsou vyuzivany pro letni i zimni turistiku. DalSimi
vyznamnymi prirodnimi atraktivitami jsou vodni plochy, které vznikly prevazné vlivem dulni a rekultivacni
¢innosti (napf. jedno z nejvétsich a nejhlubsich jezer v CR - Jezero Most, p¥irodni nadrze Matylda
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a Benedikt). Potencial rozvoje ma rovnéz "pramyslova turistika" s atraktivitami jako napf. uhelné safari ¢i
Podkrusnohorské technické muzeum. Mezi technické pamatky patfi Mostecka prehrada na soutoku
Klinského potoka a Loupnice v Hamerském tdoli.

Potenciél dalSiho rozvoje mé cykloturistika. V soucasné dobé se v Mosté nachazi 9 kratkych cyklotras
a jedna cyklotrasa s nadregionalnim vyznamem spojujici mésta Most a Doksy, ktera by v budoucnu méla byt
propojena az do némeckého mésta Chemnitz. V Litvinové patfi mezi vyznamné cyklostezky trasa vedouci od
Koldomu aZ na hranice Janova a cyklostezka v aredlu ,Nové ZaluZi“. Dalsi cyklostezky spojuji mésta
s historickymi atraktivitami v okoli.

Mezi daleZité turistické atraktivity patfi historické pamatky, jedné se zejména o narodni kulturni pamatku
Kostel Nanebevzeti Panny Marie (Most), pravoslavny chram Nanebevstoupeni Pané a svatého mucednika
Valentyna (Most), ValdStejnsky zdmek (Litvinov), kostel sv. Michaela archandéla s barokni farou a sochou
sv. Jana Nepomuckého (Litvinov), ValdStejnska kaple/hrobka (Litvinov) ¢i areél zamecku Janov (Litvinov).

Obé mésta nabizeji rovnéz Sirokou nabidku kulturnich aktivit — koncerty, festivaly, divadla, kina, galerie,
muzea, hudebni kluby a mnoho dalSich. Z kulturnich akci maji nejvétsi vyznam Mosteckeé slavnosti, Folkovy
Most, den Magistra E. Kelleyho poradané v Mosté, v Litvinové jsou oblibené Valdstejnské a Svatomichael-
ské slavnosti, Krusnohorské Vanoce nebo mezinarodni Festival jazzovych orchestrd uméleckych 3kol.

V regionu se nachdzi Siroké zazemi pro vétSinu druhd sportd — zimni stadiony, fotbalové a atletické
stadiony, sportovni aredly, kryté bazény a koupalisté, aquadrom, autodrom (automobilové zavody),
hipodrom (dostihové zavody), aerodrom (zavody paraSutistd a letadel), inline drahy, wellnes centra,
minigolf, skatepark a mnoho dalSich.

Pro cestovni ruch regionu ma znac¢ny potencial snaha o znovuoZiveni tradic vinaFstvi v regionu,
navazujici na vice nez tisiciletou tradici péstovani vinné révy na svazich kopct Ceského stredohofi.
Vroce 2001 vznikla spole¢nost Ceské vinarstvi Chramce, s.r.o., jeZ je vsoucasnosti nejvétsim
vyrobcem vin zvlastnich hroznéi v Cechach. Dalsim potencidlem pro rozvoj turismu je existence
Euroregionu Krudnohofi a propojenost regionu se sousednimi némeckymi spolkovymi republikami (napf.
spolecné trasy pro technickych pamatkéch tzv. Montan region, apod.)

Analyza navstévnosti

Atraktivitu Uzemi z hlediska cestovniho ruchu lze vyjadrit prostrednictvim pocétu prijezdid hosta do
ubytovacich zarizeni. V obdobi let 2012 aZ 2015 doslo ke stagnaci aZ mirnému sniZzeni poctu ubytovanych
hostt v Mosté, zatimco v Litvinové za stejné obdobi doslo k naristu poc¢tu ubytovanych navstévniki o cca
2 700 osob.

Graf 3.12: Vyvoj navstévnosti hromadnych ubytovacich zafizeni v Mosté a Litvinové v letech 2012 - 2015
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Zdroj: €SU, Verejna databaze, 2016
V tomto obdobi poklesl vobou méstech pocet ubytovacich zarizeni a vyrazné klesl i pocet nabizenych
pokoja i pocet lazek (v Litvinové dokonce o vice neZz 50 %). Naopak v obou méstech stoupl pocet

prenocovani za rok, pricemz pramérny pocet prenocovani v Mosté vzrostl ze 1,8 na 2,0 noci, zatimco
v Litvinové doslo k poklesu z 2,5 na 1,9 noci v roce 2015.
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Tabulka 3.6: Kapacita a ndvStévnost hromadnych ubytovacich zafizeni

Mésto Most Litvinov

Rok 2013 2014 2015 2013 2014 2015

Pocet zafizeni 14 10 11 9 8 8
pokoje 382 345 316 348 234 201
lazka 875 736 686 956 557 463

Prenocovani 37 607 29944 37 762 22 936 18 460 19 502
z toho nerezidenti 18 013 15 882 17 174 5033 6 633 6 887

Primérny pocet pfenocovani (noci) 1,9 1,8 2,0 2,6 2,3 1,9

Zdroj: CSU, Verejna databaze, 2016, data k 31. 12. daného roku
3.4 DOPRAVNI CHOVANI OBYVATEL

Informace v této kapitole vychazeji z dopravné-sociologického prizkumu domécnosti — viz kapitola 2.4.

MOBILITA/HYBNOST OBYVATEL

Z&kladnim ukazatelem intenzity pohyblivosti obyvatel mésta je tzv. mobilita neboli hybnost. Celkova
pramérna hybnost v rdmci aglomerace ¢ini 2,88 cest na jednoho obyvatele za jeden den, pricemzZ se jedna
0 hybnost vSemi dopravnimi prostiedky véetné cest provedenych pésky. Samostatnd hybnost pouze
dopravnimi prostredky (bez cest vykonanych pésky) dosahuje hodnoty 2 cest na obyvatele za 1 den.
V Mosté je celkova hybnost vy3Si nez v Litvinové, avSak hybnost pouze dopravnimi prostiedky je
Vv porovnani s Litvinovem nizsi. To znamend, Zze v Mosté lidé vykonaji primérné o néco vice cest pésky neZ
v Litvinové.

Graf 3.13: Hybnost/mobilita obyvatel v mostecko-litvinovské aglomeraci

m Celkova hybnost ~ m Hybnost dopravnimi prostredky
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016

Ukazatele hybnosti lze srovnat sjinymi mésty. Vroce 2003 probihal obdobny prizkum v Opavé
(cca 57 000 ob.), kde se celkova hybnost pohybovala kolem 2,1 cest/0s./24 hodin, hybnost dopravnimi
prostredky pak 1,4 cest. V Ostravé byla v roce 2014 zjiSténa celkovy hybnost 2,4. V roce 2016 probéhl stejny
typ prazkumu v Prerové (cca 44 000 ob.), kde celkovad hybnost dosahovala 2,7 a hybnost dopravnimi
prostredky 1,9 cest/0s./24 hodin. Mobilita obyvatel Mostu a Litvinova je pfi srovnani s témito mésty vyssi.

Tabulka 3.7: Mobilita/hybnost obyvatel Mostu, Litvinova Pferova, Opavy a Ostravy

Most (2016) cca 67 000 2,96 1,97 0,99
Litvinov (2016) cca 24 500 2,85 2,07 0,78
Prerov (2016) cca 44 000 2,70 1,87 0,83
Ostrava (2014) cca 295 000 2,40 1,63 0,77
Opava (2013) cca 57 000 2,10 1,40 0,70

Zdroj: ACCENDO, vlastni zpracovani, 2016
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Z nésledujiciho grafu je patrné, Ze na celkové mobilité obyvatel aglomerace se nejvice podili cesty pésky
(zejména v Mosté), dale je nejvice cest vykonavano osobnim automobilem (jako fidi¢) a autobusem MHD.
V Litvinové lidé vykonaji o néco vice cest automobilem neZ pésky a rovnéz zde méa vétsi roli cestovani
tramvaji.

Graf 3.14: Hybnost/mobilita obyvatel v mostecko-litvinovské aglomeraci dle zpasoba dopravy
mRegion celkem mMost @ Litvinov
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016

DELBA PREPRAVNI PRACE A UCEL CEST

Mobilitu Ize znazornit rovnéz prostrednictvim procentuélniho vyjadreni délby pfepravni prace (tzv. modal
split).

V Mosté prevazuji s 36 % podilem cesty vykonané osobnim automobilem, 1/3 cest je vykonana pésky a
méstska hromadna doprava se na celkové prepravni praci Mostu podili z27 % (tramvaje + autobusy).
V Litvinové se automobilova doprava podili na celkové prepravni praci vice nez v Mosté a dosahuje 40 %.
Naopak pési chize tvofi ve srovnani s Mostem pouze 27 %. Méstsk& hromadné doprava dosahuje podilu
29 %, pricemZ vyuZiti tramvaji je 0 4 % vy3Si neZ v Mosté.

Ostatni zpusoby prepravy jsou v obou méstech vyuZivany podstatné méné. Vysledky vSak mohou byt do
jisté miry zkresleny obdobim realizace prizkumu (fijen/listopad 2016), kdy se da predpokladat zejména u
cyklistické dopravy vyssi podily vyuziti v pribéhu jarniho a letniho obdobi.

Graf 3.15: Délba pfepravni prace v Mosté a Litvinové
Most Litvinov
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016
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Z hlediska toho, za jakym Gc¢elem obyvatelé vykondvaji své cesty Ize konstatovat, Ze nejvice cest v rdmci celé
mostecko-litvinovské aglomerace bylo vykonano smérem do mista bydlisté domua (41 % vSech cest),
nasledné do zaméstnani (19 %) a za vzdélanim (17). Témto prdmérim za celou aglomeraci odpovidaji
rovnéz podily cild cest v Mosté i v Litvinové, vyjma nékolikaprocentniho rozdilu v cestach za vzdélanim.
Tento ukazatel je ovlivnén velkym podilem (41 %) cest do Skol, které vykonaji ob¢ané okolnich obci.
Pro srovnani:
§ Podil vykonanych cest v Opavé: bydlisté — 44 %, pracovisté — 17 %, vzdélani - 12 %,
nakupy — 11 %, rekreace - 8 %.
§ Podil vykonanych cest v Prerové: bydlisté — 46 %, pracovisté — 18%, ndkupy — 12 %, rekreace - 9 %,
vzdélani - 8 %.
V Mosté a Litvinové tak bylo vykonano méné cest smérujici do mista bydlisté, stejny podil cest na
pracovisté, vice cest do Skol a Skolek, obdobny podil cest za ndkupy a o néco méné cest za rekreaci a
volnym ¢asem.
Graf 3.16: Ugel/cile cest vykonané doméacnostmi
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016

V praiméru se obyvatelé Mostu prepravuji na delsi vzdalenosti neZ obyvatelé Litvinova, coZ pravdépodobné
souvisi s rozlohou obou mést. Nejvétsi pramérna prepravni vzdalenost jedné cesty byla zjisténa
u priméstskych autobust (39 km v Mosté, 27 km v Litvinové). Primérné prepravni vzdalenost automobilem
¢ini v obou méstech 12 km (coz je priblizné vzdalenost mezi obéma mésty). Autobusem meéstské hromadné
dopravy lidé v Mosté ujedou v priméru 5 km, v Litvinové pak 7 km, primérna vzdalenost ujeta tramvaji je o
3az 4 km delsi.

Graf 3.17: Pramérn& prepravni vzdalenost dle dopravnich médu
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016
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VYBAVENOST DOMACNOSTI DOPRAVNIMI PROSTREDKY

Z&kladnim statistickym ukazatelem vypovidajicim o dopravé ve mésté je vybavenost domacnosti
jednotlivymi dopravnimi prostiedky — v ramci prazkumu bylo zjistovano vlastnictvi osobnich automobild,
motocykli a jizdnich kol. Jak v Mosté, tak v Litvinové nevlastni Zadny automobil cca ¥. domécnosti, necela %
disponuje 1 autem, dva a vice vozt mé v Mosté 28 % a v Litvinové 30 % vSech domécnosti. Zajimave je
srovnéni s ostatnimi spadovymi obcemi, kde Zadny automobil nemé& pouze 12 % doméacnosti, naopak vice
neZ ¥» domacnosti vlastni miniméalné 2 automobily. V domécnostech téchto spadovych obci je rovnéz vétsi
pocet motocykll i jizdnich kol. V samotném Mosté a Litvinové je dle odpovédi respondentt témér 50 %

domécnosti, které maji min. 2 jizdni kola.

Graf 3.18: Vybavenost domacnosti dopravnimi prostiedky
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016

Nejmladsi vozovy park osobnich automobild maji domécnosti v Litvinové s prdmérnym stafim vozu 9 let,
v Mosté a ostatnich okolnich obci ¢ini tento ukazatel 11 let. Dle odhadd respondentd se rocni najezd
automobilem v Mosté i Litvinové pohybuje kolem 10 000 km, u domécnosti z okolnich obci je to 0 3 000 km
vice. V Litvinové lidé jezdi s primérnou spotiebou 6,7 | na 100 km, coZ je o 0,4 | méné neZ je primérna
spotreba automobili mosteckych domacnosti.

Tabulka 3.8: Zakladni ukazatele automobilé vyuzivanych domacnostmi mostecko-litvinovské aglomerace

Primérny rok vyroby N4jezd km za rok (median) IitPrrL’?g‘jir\r/]aé:g(ig(e)tl)(?n
Most 2005 10 000 71
Litvinov 2007 10 000 6,7
Jiné (okolni) obce 2005 13 000 6,3
Celkem region 2005 10 000 6,7

Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016

Vice neZ % automobil( vlastnénych obyvateli mostecko-litvinovské aglomerace jezdi na benzin. V Mosté je
pomér mezi dvéma nejcastéji pouZivanymi palivy (benzin, nafta) téméf totoznd, v Litvinové prevazuji
automobily s pohonem na benzin. Ekologicky SetrnéjSi paliva — tj. CNG a LPG vyuZivd v Mosté 3,5 %
a v Litvinové 1,6 % vozidel.
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Tabulka 3.9: Typ paliva automobild vlastnénych domécnostmi mostecko-litvinovské aglomerace

Typ paliva
Benzin Motorova nafta Stlaéeny zemni plyn (CNG) Zkapalnény plyn (LPG)
Most 48,4% 48,1% 1,1% 2,4%
Litvinov 55,1% 43,3% 0,3% 1,3%
Jiné (okolni) obce 51,6% 44.4% 0,9% 3,1%
Celkem region 50,9% 46,0% 0,8% 2,3%

Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domacnosti, ACCENDO, 2016

Prevazujicim zpGsobem parkovani automobild v Mosté je v témér 50 % verejna komunikace, silnice nebo
verejné parkovisté, cca 20 % automobilt je parkovano v soukromé garézi vlastnika vozu. V Litvinové rovnéz
prevaZzuje parkovani automobild na verejné komunikaci ¢i parkovisti (40 %), vice nez ¥ vozi je parkovana
v soukromych gardZich, podobné jako na vlastnim pozemku (cca 23 % vozd). Vyrazné vétsi vyuZiti
soukromych garézi je zaznamenano u okolnich obci, coZ je dano charakterem zastavby s vétSim podilem
rodinnych domd.

Tabulka 3.10: Zpasob parkovani automobilti vlastnénych domacnostmi mostecko-litvinovské aglomerace

Zpusob parkovani
Ve vIe}s}ni Vprorpad n,év_ Na vlastnim kNO?n\ll.l?]’ivekj:Céi/ Na vyhraz_gn_ém
garazi verejné garazi pozemku silnici/parkovisti parkovisti
Most 19,5% 3,0% 13,1% 49,1% 15,2%
Litvinov 26,1% 0,0% 22,9% 40,0% 11,1%
Jiné (okolni) obce 32,6% 0,6% 28,9% 28,0% 9,9%
Celkem region 24,1% 1,7% 19,1% 42.1% 13,0%

Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domacnosti, ACCENDO, 2016

Jednim z ukazateld, ktery vypovida o tom, jak vysoka je intenzita a hustota dopravy ve mésté, je stupen
automobilizace, ktery udavad pocet obyvatel na 1 osobni automobil. Z prazkumu vyplynulo, Ze pocet
automobilt na 1000 obyvatel je o néco vyssi v Litvinové neZ v Mosté a zaroveri celkové vyssi v ostatnich
spadovych obci, coz je dano znac¢nou potirebou obyvatel mensich obci vlastnit automobil za tc¢elem dojizdky
do zaméstnani, sluzbami ¢i do Skol se sidlem v Mosté ¢i Litvinové. Pfi srovnani s celorepublikovym
pramérem, ktery v roce 2015 cinil 485 automobilt na 1000 obyvatel, se jak v Mosté, tak v Litvinové jedna o
niz8i hodnoty a déa se tak ocekavat v nésledujicich letech dalsi rast. Oficidlni Gdaje z registru vozidel za celé
Uzemi SO ORP Most a SO ORP Litvinov jsou uvedeny v kapitole 3.5.

Tabulka 3.11: Stuperi automobilizace

Poéet obyvatel na 1 automobil Poéet automobila Poéet automobila
(stupen automobilizace) na 1 osobu na 1000 obyvatel
Most
Litvinov
Jiné (okolni) obce
Celkem region 2,27 0,44 440
CR (r. 2015) 2,06 0,48 485

Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domacnosti, ACCENDO, 2016
ZPUSOB DOPRAVY DLE KATEGORIE PRIIMU DOMACNOSTI

Z celkového vzorku oslovenych domécnosti jich vice neZ 45 % dosahuje pramérného mési¢niho prijmu
15 — 30 tisic korun. V Mosté je vice domécnosti s prijmem do 50 000 K¢, naopak v Litvinové kazda pata
domacnost dosahuje pfijmu maximalné 15 000 K¢.
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Graf 3.19: Kategorie p¥ijmt zapojenych doméacnosti v Mosté a Litvinové
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016

Obecnym trendem je, Ze lidé svy$Sim prijmem vice vyuZivaji osobni automobil pred ostatnimi druhy
dopravy. Jak ukazuje tabulka niZze tento trend je patrny rovnéz v Mosté a Litvinové. V obou méstech je
nejvétsi vyuzivani osobnich automobild u domécnosti s mésiénim prijmem vétsSim nez 30 000 K¢. Naopak
méstské autobusy nejcastéji vyuzivaji lidé v domacnostech s prijmem do 15 000 K¢ za mésic, ktefi také
nejcastéji chodi pésky.

Tabulka 3.12: Zpasob dopravy dle kategorie pfijma domécnosti
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016
VEREINA HROMADNA DOPRAVA

V rdmci prazkumu byli respondenti dotazovani na pési vzdalenost k nejblizsi zastavce verejné hromadneé
dopravy od jejich mista bydlisté. Vzdalenost na autobusovou zastavku ¢ini u domacnosti v Mosté i Litvinové
v praméru cca 5 minut. V Litvinové se lidé na vlakovou zastadvku dostanou pésky o cca 2,5 minuty dfive neZ
v Mosté, naopak primérna ¢asova dostupnost tramvajové zastavky je o vice nez 4 minuty kratsi v Mosté.

Graf 3.20: Primérnd ¢asova vzdalenost na autobusovou, tramvajovou a vlakovou zastavku
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016
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Dlouhodobé predplatné na verejnou hromadnou dopravu ¢i MHD vlastni v Mosté 41 % a v Litvinové 31 %
respondentd, coZ je pomérné vysoky podil ve srovnani s jinymi mésty CR (tento ukazatel maze byt do jisté
miry ovlivnén tim, Ze vybrané skupiny obyvatel maji v Mosté dlouhodobé predplatné hrazené méstem).
Z tohoto poctu osob je v obou méstech vice nez polovina z nich Zakem ¢i studentem, z vice nez 1/3 téch,
ktefi vlastni dlouhodobé predplatné jsou zaméstnanci. Ostatni skupiny vlastnikd tohoto typu jizdenek tvori
marginalni ¢ast.

Tabulka 3.13: Struktura obyvatel vlastnicich dlouhodobé pfedplatné na vefejnou hromadnou dopravu

Ekonomické aktivita Most (%) Litvinov (%)
Zaméstnanec 36,2 40,3
Podnikatel (se zaméstnanci) _ 1,3
0SVC (bez zaméstnanc) 1,4 0,9
74k, student, uéen 52,4 51,8
Ddchodce 54 3,5
Nezaméstnany 1,9 0,4
V domacnosti, matefska dovolena a jiné 2,5 1,8
Celkem 100,0 100,0

Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domacnosti, ACCENDO, 2016
VNITRNI A VNEJSI PREPRAVNI VZTAHY

O smérech pohybu a mobilité obyvatel vypovidaji tzv. pfepravni vztahy, tj. vztahy vykonané v ramci jednoho
pracovniho dne za Ucelem pravidelnych (zaméstnani, Skola) i nepravidelnych (sluzby, Iéka¥, nékupy,
rekreace...) aktivit, tj. za uréitym cilem. Prepravni vztahy také vyjadfuji vazbu mezi zdrojovymi a cilovymi
oblastmi. Zdrojové oblasti jsou charakterizovany vyssi koncentraci obyvatel (tj. misto jejich bydlisté, ¢asto
se jednd o sidlistni celky a intenzivni bytovou zéstavbu). Cilové oblasti predstavuji lokality, s vyskytem
néjaké atraktivity pro obyvatele rGznych skupin (napf. pracovni prileZitosti pro ekonomicky aktivni
obyvatele, Skoly a vzdélavaci zarizeni pro déti a studenty, ndkupni centra ¢i Urady pro Sirokou Skalu
obyvatel).

Identifikace prepravnich vztahd byla provedena na zékladé adresnych (daju ziskanych z dopravné-
sociologického prazkumu, pficemz data byla agregovana na vyssi Uzemni celky::
a) na tzv. Gzemni technickou jednotku (UTJ)® pro zobrazeni vnéjSich vztahd mezi jednotlivymi sidly
mostecko-litvinovské aglomerace;
b) natzv. zakladni sidelni jednotku (ZSJ)* pro zobrazeni vnit¥nich vztah v Mosté a Litvinove.

Nejsilngjsi dopravni vztahy v rdmci aglomerace jsou na trase mezi Mostem a Litvinovem (konkrétné UTJ
Most Il a UTJ Horni Litvinov), dale mezi Mezibo¥im a Litvinovem a mezi UTJ Most Il a UTJ Zaluzi u Litvinova,
kde se nachazi vyrobni provozy Chemopetrolu Litvinov, jedn& se tedy o vyznamné pracovisté pro obyvatele
Mostu. Méné intenzivni ale také vyznamné jsou prepravni vztahy mezi UTJ:

§ Most Il - Patokryje § Horni Litvinov — ZaluZi u Litvinova
§ Most Il - Janov u Litvinova § Horni Litvinov — Hamr u Litvinova
§ Most Il - Chudefin u Litvinova § Horni Litvinov — Janov u Litvinova
§ Most Il - Chomutov § Horni Litvinov — Lom u Mostu

8 Most Il — Havrari

§ Most Il —Zatec

3 Uzemné technicka jednotka - jednotka, ktera je vymezena jako katastralni Gzemi nebo jeho ¢ast, oddélena hranici
zakladni tzemni jednotky, tj. hranici obce, méstského obvodu ¢ méstské ¢asti.

4 Zakladni sidelni jednotka - jednotka predstavujici ¢asti Gzemi obce sjednoznacnymi Gzemné technickymi a
urbanistickymi podminkami nebo spadovéa Uzemi seskupeni objektd obytného nebo rekreacniho charakteru.
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Obrazek 3.2: Dopravni vazby v mostecko-litvinovské aglomeraci
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domacnosti, ACCENDO, 2016

Vnitfni prepravni vztahy v ramci Mostu jsou nejsilngjsi smérem k ZSJ Fibichova, kde se nachazi vyznamné
cile — Grady verejné spravy (Ceska sprava socialniho zabezpeéeni, okresni statni zastupitelstvi), zdravotni
stredisko, Skoly (materské Skoly, Vy3Si odborna Skola, Stredni pedagogicka Skola a Obchodni akademie),
v blizkosti je rovnéz obchodni centrum Central Most. Tyto prepravni proudy vedou zejména ze ZSJ Most -
pod nemocnici, ZSJ Stred a ze sidlist v ZSJ Skrivanci Vrch a ZSJ Vysluni. Vyznamné jsou rovnéz vztahy mezi
Z8J:

Most—pod nemocnici — Obrancd mird,
Most—pod nemocnici — Skrivanci vrch
Sk¥ivanci vrch — Liséi vrch

LiS¢i vrch — Na sadech

Stred — U Stadionu

Stred — Obranct mira

Nemocnice — Pod Sibenikem

w W W W W W W
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Obrézek 3.3: Dopravni vazby ve mésté Most
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016

Vnitfni prepravni vztahy v rdmci Litvinova jsou vice decentralizované s nejintenzivnéjSimi vazbami mezi ZSJ
Osada-sever a ZSJ Korda Il a mezi ZSJ Hamr- sidlisté a ZSJ Chudefin.

Obrézek 3.4: Dopravni vazby ve mésté Litvinov
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prazkum domécnosti, ACCENDO, 2016
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35 MOTORIZACE/AUTOMOBILIZACE, HISTORIE A VYVOJ
Registrovana vozidla, motorizace a automobilizace v ORP Most a ORP Litvinov, stavk 1. 1. 2016
(pocet registrovanych vozidel)

Tabulka 3.14: Poéet registrovanych motorovych vozidel v ORP Most a Litvinov, stav k 1. 1. 2016

Poéet registrovanych vozidel, motorizace a automobilizace v ORP Most a Litvinov
ORP Most ORP Litvinov

Pocet registrovanych vozidel 42863 22595
Poéet motorovych vozidel 38535 19957
Jednotlivé druhy motorovych vozidel
Osobni automobily 30852 15751
Nakladni automobily 3223 1664
Motocykly 3363 2097
Autobusy 168 16
Ostatni motorova vozidla 929 429

Zdroj: CRV MV, MD)
Poznamka: Udaje byly prevzaty z Centralniho registru vozidel Ministerstva dopravy (CRV MV, MD), stav k 1. 1. 2016; druh ostatni
motorova vozidla obsahuje speciélni automobily, tahace a traktory.

Graf 3.21: Procentualni zastoupeni registrovanych motorovych vozidel v ORP Most k 1. 1. 2016

Podily registrovanych motorovych vozidel v ORP Most
(zdrojMD CR, Centrélni registr vozidel, stav ke dni 1.1.2016)

8.7% 0.4% 2.4%
. o

8.4%

O osobniautomobily Bnakladniautomobily
Omotocykly DOautobusy
B ostatni motorova vozidla

Zdroj: CRV MV, MD
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Graf 3.22: Procentualni zastoupeni registrovanych motorovych vozidel v ORP Litvinov k 1. 1. 2016

Podily registrovanych motorovych vozidel v ORP Litvinov
(zdroj MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.2016)
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B ostatni motorové vozidla

Zdroj: CRV MV, MD

Stupen motorizace v rdmci povérené obce s rozsirenou pasobnosti Most (15 obci — 75 647 obyvatel) ke dni
1. 1. 2016 cinil 1:1,96 (tzn., 1 motorové vozidlo pripadalo na 1,96 obyvatele), resp. 509,4 motorovych
vozidel/1000 obyvatel. Stuperi automobilizace dosahl ke dni 1. 1. 2016 hodnoty 1:2,45 (tzn., 1 osobni
automobil pripadal na 2,45 obyvatele), resp. 407,8 osobnich automobild/1000 obyvatel.

Stupen motorizace v ramci povérené obce s rozSifenou pasobnosti Litvinov (11 obci — 37 724 obyvatel) ke
dni 1. 1. 2016 ¢inil 1:1,67 (tzn., 1 motoroveé vozidlo pripadalo na 1,67 obyvatele), resp. 599 motorovych
vozidel/1000 obyvatel. Stuperi automobilizace doséhl ke dni 1. 1. 2016 hodnoty 1:2,4 (tzn., 1 osobni
automobil pripadal na 2,4 obyvatele), resp. 417,5 osobnich automobili/1000 obyvatel.

Pro srovnani uvadime statistické Udaje ke stupni automobilizace za celou CR k 1. 1. 2016 (zdroj: MV, MD,
CSU a Eurostat). K uvedenému datu bylo evidovano v €R zhruba 10,543 mil. obyvatel a registrovano bylo
celkem 5,115 mil. osobnich vozidel. Stuperi automobilizace dosahl hodnoty 1:2,06 (tzn., 1 osobni vozidlo
pripadalo na 2,06 obyvatele), resp. 485,2 osobnich vozidel/1000 obyvatel, cozZ je o cca 19 % vice nez v ORP
Most, resp. 0 16 % vice nez v ORP Litvinov. Naptiklad v sousednim Rakousku v roce 2012 pripadalo na 1000
obyvatel priblizné 540 osobnich vozidel, coz je zhruba o 11 % vice neZ v Ceské republice.

Vyvoj automobilizace v rdmci ORP Most a Litvinov

Z nasledujicich grafa Ize odecist, Ze od 1. 1. 2009 do 1. 1. 2016 (obdobi 7 let) doSlo v ramci ORP Most ke
zvySeni automobilizace o pfiblizné 11,3 %, coz predstavuje pramérny roc¢ni narast zhruba 1,6 %, pricem? za
posledni sledované obdobi vzrostl stuper automobilizace o 3,3 %. V ORP Litvinov za stejné obdobi doslo ke
zvySeni automobilizace o priblizné 18,1 % s primérnym ro¢nim narastem 2,4 %, pricemz za posledni
sledované obdobi vzrostl stuperi automobilizace o témér 3 %.
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Graf 3.23: Vyvoj automobilizace v ORP Most za obdobi 2009-2016
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Graf 3.24: Vyvoj automobilizace v ORP Litvinov za obdobi 2009-2016
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Poznamka: Udaje byly prevzaty z Centralniho registru vozidel MV a MD CR, stav k 1.1. daného roku. Data k 1.1.2013 nejsou
k dispozici z divodu prevodu registru vozidel z MV na MD R
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3.6  PREPRAVNI OBJEMY A UKAZATELE OSOBNI A NAKLADNI DOPRAVY

Séitani dopravy na délniéni a silniéni siti v roce 2000, 2005, 2010

(celoroéni praméry intenzit za 24 hod. dle podkladd RSD-RPDI)

V rdmci kapitoly jsou uvedeny dopravni informace o intenzitdch dopravy za 24 hod. ze S¢itani dopravy na
dalnicni a silni¢ni siti v roce 2000, 2005 a 2010 pro mésta Most a Litvinov.

Tabulka 3.15: Intenzity dopravy za 24 hodin (RPDI), Uzem{ mésta Mostu

Mésto Most
Silnice Profil Intenzitav Nakladni Intenzitav Nakladni Intenzitav Nakladni
roce 2000 | vozidla2000 | roce 2005 | vozidla2005 | roce 2010 | vozidla2010
1/13 4-2690 10740 2450 12451 3272 12930 2291
4-2670 11896 2266 13008 2583 12460 2352
4-2676 10559 4379 13314 3525 11148 1814
4-2677 9301 2381 11801 2910 10813 1915
4-2671 12673 3685 18469 4650 21394 2921
4-2672 13988 4583 16560 4560 13939 2779
4-2673 20830 10767 17497 5048 17044 3015
4-3160 13005 5823 12406 3496 13248 2822
1/15 4-0950 8371 1849 10754 3104 8907 1727
1/27 4-0730 11947 2131 12714 2824 13233 1926
4-0940 12271 5353 10601 2834 10119 2736
4-3950 6073 1521 7810 2346 7029 1662
4-3951 8320 3661 7156 1437 7922 1680
4-0710 7573 2510 8741 2160 7979 1541
4-0706 8975 1350 10218 1976 12494 2409
11/255 4-3930 3407 873 5381 1469 4351 1279
4-4446 1675 547 2176 946 1135 379
111/2538 4-3870 1730 241 2401 274 2104 281
MK 4-0723 14354 1463 13507 781
4-0721 7989 1039 7154 720
4-0722 8252 994 8277 566
4-3860 3223 578 3073 276
Souéet 1 173334 56370 193458 49414 188249 35529
Souéet 2 227276 220260
Zmény/Podily 0.325 1.116 0.255 0.969 0.189
Zdroj: RSD CR
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Tabulka 3.16: Intenzity dopravy za 24 hodin (RPDI), Uzemi mésta Litvinova

Mésto Litvinov

Silnice Profil Intenzitav Nakladni Intenzitav Nakladni Intenzitav Nakladni
roce 2000 | vozidla2000 | roce 2005 | vozidla2005 | roce 2010 | vozidla2010
1/27 4-0730 11947 2131 12714 2824 13233 1926
4-0740 12643 1884 12714 2824 14157 1401
4-0745 4085 910 4771 1056 5163 616
4-0466 4415 855 4771 1056 4370 520
4-0460 5549 1776 4109 792 4324 620
11170133, resp. 11/271 4-0471 2804 214 2565 259 1347 95
4-0470 8218 1070 8095 1174 6101 641
4-0480 2205 302 3343 506 2842 338
4-0742 11306 1837 6595 1082 7587 621
4-0744 8818 1419 9253 1064 8030 787
111/0138 4-0464 6336 1054 4947 640 6883 504
111/2544, resp. 11/271 4-0743 447 37 1028 112 670 54
4-2820 498 64 1028 112 670 54
111/2543 4-2830 130 33 3236 530 286 45
111/2564 4-3970 3992 432 4306 445 3731 359
Souéet 83763 13985 80239 13946 79108 8536
Zmény/Podily 0.167 0.958 0.174 0.986 0.108
Zdroj: RSD CR

Pozndmka 1: Intenzita dopravy je vyjadrena ve fyzickych vozidlech.

Pozndmka 2: Ve s¢itani dopravy v roce 2010 doslo ke zméné metodiky u nakladnich vozidel s privésy a tahact s navésem. Na rozdil
od predchozich s¢itani byly tyto soupravy zapocteny jako jedno vozidlo. Dochazi tak k lepSimu vyjadreni skladby dopravniho proudu.
Podil nékladni dopravy v roce 2010 ¢inil na profilech mésta Mostu zhruba 19 %, na profilech mésta Litvinova pfiblizné 11 %.
Poznamka 3: Index zmén celoro¢nich pramérnych dennich intenzit dopravy mezi rokem 2005 a 2000 dosahuje hodnotu pfiblizné 1,12
pro mésto Most a 0,96 pro mésto Litvinov. Mezi roky 2010 a 2005 Ize vysledovat pokles 0,97 v pfipadé mésta Mostu, resp. 0,99 u

mésta Litvinova.

3.7 PREPRAVNI VZTAHY, VNEJSI RELACE

Denni dojizdka a vyjizdka obyvatel mést Mostu a Litvinova

Kapitola byla zpracovana z podklada Ceského statistického Gradu, SLDB 2011. Data predstavuji denni
dojizdku a vyjizdku do zaméstnani a Skoly.

Mésto Most

Celkova denni dojizdka z jinych obci do mésta Mostu dosahuje celkového poétu 4 941 osob, z toho do
zaméstnani 3405 osob a do Skoly 1 536 osob. V rdmci okresu Most dojizdi denné do mésta Mostu 2 536
osob, z jiného okresu Usteckého kraje 2 323 osob a z jinych kraja CR dojizdi 82 osob.

Celkova denni vyjizdka mimo hranice mésta Mostu cini celkem 4 229 osob, z toho do zaméstnéni 3 537
osob a do Skoly 692 osob. Vradmci okresu Most vyjizdi denné z Mostu 1 878 osob, do jiného okresu
Usteckého kraje vyjizdi 1 715 osob a do jinych kraja CR vyjizdi 636 osob.

Nejvétsi objemy vyjizdky z obci do mésta Mostu (tabulka vlevo) a dojizdky do obci z mésta Mostu (tabulka
vpravo) jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

43



Tabulka 3.17: Seznam obci s nejvétsi denni vyjizdkou (vlevo) a dojizdkou (vpravo) do zaméstnani a do Skoly, mésto
Most

Most-vyjizdka

Obec dojizdky ZamskoDen Most-dojizdka

Litvinov 1113 Obec vyjizdky ZamSkoDen
Praha 467 Litvinov 1050
Ustinad Labem 321 Chomutov 442
Chomutov 272 Jirkov 357
Louny 217 Mezibofi 238
Havran 209 Bilina 185
Teplice 199 Lom 181
Zatec 155 Louny 143
Bilina 139 HorniJiretin 142
Obrnice 137 Obrnice 139
MeziboFi 101 Teplice 120
Horni Jitetin 71 Zatec 115

Zdroj: €SU, SLDB 2011

Pfehled denni dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a Skoly

Graf 3.25: Pfehled denni vyjizdky a dojizdky Mostu do zaméstnani a do Skoly podle izemniho élenéni

Denni vyjizdka a dojizdka obyvatel Mostu
(Cesky statisticky urad, SLDB 2011)
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Zdroj: €SU, SLDB 2011
Mésto Litvinov

Celkovéa denni dojiZzdka z jinych obci do mésta Litvinova dosahuje celkového poc¢tu 3 042 osob, z toho do
zaméstnani 2 502 osob a do $koly 540 osob. V ramci okresu Most dojizdi denné do mésta Litvinova 2 449
osob, z jiného okresu Usteckého kraje 550 osob a z jinych krajt CR dojizdi 43 osob.

Celkovéa denni vyjizdka mimo hranice mésta Litvinova ¢ini celkem 2 179 osob, z toho do zaméstnani 1698
osob a do Skoly 481 osob. Vrdmci okresu Most vyjizdi denné z Litvinova 1 530 osob, do jiného okresu
Usteckého kraje vyjizdi 457 osob a do jinych krajd CR vyjizdi 192 osob.

Nejvétsi objemy vyjizdky z obci do mésta Litvinova (tabulka vlevo) a dojizdky do obci z mésta Litvinova
(tabulka vpravo) jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 3.18: Seznam obci s nejvétsi denni vyjizdkou (vlevo) a dojizdkou (vpravo) do zaméstnani a do Skoly, mésto

Litvinov-dojizdka

Litvinov
Litvinov-vyjizdka
Obec dojizdky Zams$koDen
Most 1050
MeziboFi 190
Praha 120
Horni Jifetin 100
Teplice 97
Ustinad Labem 93
Chomutov 69
Louka u Litvinova 58
Lom 54

Zdroj: €SU, SLDB 2011

Pfehled denni dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a Skoly

Obec vyjizdky ZamSkoDen
Most 1113
Lom 417
Mezibo¥i 408
HorniJiretin 180
Osek 130
Louka u Litvinova 97
Marianské Rad¢ice 53
Teplice 41
Bilina 31

Graf 3.26: P¥ehled denni vyjizdky a dojizdky Litvinova do zaméstnani a do Skoly podle zemniho €lenéni

Denni vyjizdka a dojizdka obyvatel Litvinova
(Cesky statisticky trad, SLDB 2011)
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3.8 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S3.1: Relativné priznivA veékova struktura obyvatel s
vysSim podilem déti a nizSim podilem seniord ve mésté
Most.

W3.1: Dlouhodoby pokles poctu obyvatel v Mosté i
Litvinove.

S3.2: Existence pramyslovych z6n (Joseph, areal

Unipetrol a okoli s koncentraci subjektt pusobicich ve iz Starsi struktura obyvatel o Lilovs
Pe ;) . acl suble P s nadpramérnym podilem osob ve véku 65.

sluzb&ch, strojirenstvi a chemickém prdmyslu.

S3.3: VySSi hybnost (pocet uskute¢nénych cest/den) | W3.3: NizSi mira vzdélanosti oproti priméru CR -

obyvatel ve srovnani socio-

dopravni-prizkum)

s jinymi mésty. (zdroj:

zejmena vysSi  podil obyvatel se
neukoncenym vzdélanim oproti kraji i CR.

zakladnim a

$3.4: Mladsi vozovy park osobnich automobild v Mosté i
Litvinové ve srovnani sprimérem CR. (zdroj: socio-
dopravni-prizkum)

W3.4: Silnd orientace na pramysl a zavislost ekonomiky
obou mést na nékolika velkych zaméstnavatelich, zejména
v chemickém a energetickém prdmyslu (Unipetrol, apod.)

S3.5: Niz8i stupen automobilizace v Mosté i Litvinove
oproti priméru CR (Most 407,8, Litvinov 417,4)

W3.5: VysSi podil nezaméstnanych osob ve srovnani
s primérem kraje i CR a vyrazné veétsi zastoupeni
dlouhodobé nezaméstnanych osob.

S3.6: Vysoky podil udrzitelnych druhd dopravy - Most
64%, Litvinov 59%

W3.6: Vysoky podil ndkladni dopravy v rozmezi 11-19%

S3.7: VysSi podil méstské hromadné dopravy na délbé
prepravni prace

W3.7: Nizké obsazeni osobnich vozidel 1,3-1,4 osob

S3.8: VysSi podil osob vlastnicich dlouhodobou jizdenku
na VHD/MHD (zdroj: socio-dopravni-prizkum)

S3.9: Silné aglomerac¢ni vazby mezi Mostem a Litvinovem
— intenzivni dojizdka do zaméstnani a Skol, spoleéné MHD

PrileZitosti (O)

Hrozby (T)

03.1: Podpora vzniku novych pracovnich pfilezitosti za
ucelem prildakani novych obyvatel a udrzeni stavajicich
(zejména mladych) obyvatel.

T3.1: Pokracujici pokles poctu obyvatel v ddsledku
zaporného prirozeného a migracniho pfirastku v obou
méstech.

03.2: Podpora udrzitelnych forem dopravy a osvétové
¢innosti (Cista a udrzZitelné mobilita)

T3.2: Prohlubujici a zrychlujici se trend demografického
starnuti populace v obou meéstech, zejména pak
v Litvinové a zména poptavky po mobilité.

03.3: Podpora alternativnich pohont vozidel

T3.3: Odchod nékterého 2z kliCovych zaméstnavatell
Z regionu a narlist nezaméstnanosti.

03.4: Snizeni negativnich vlivi z dopravy,
bezpecnosti na komunikacich

zvySeni

T3.4: Rlst automobilizace s odhadem 23-24% do roku
2035, zvySovani intenzity dopravy na komunikacich

03.5: ZlepSeni image Mostu a Litvinova.

T3.5: Nepfiznivy vyvoj délby prepravni prace, rdst podilu
IAD na Uroven az 43-49%, snizeni podilu MHD.

03.6: Prohlubovani spoluprace a aglomeraénich vazeb
Most — Litvinov.

T3.6: ZvySeni nehodovosti, zvySeni negativnich vlivl z
dopravy
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4. DOPRAVNI PRUZKUMY
4.1 METODIKA SBERU DOPRAVNICH DAT

Dopravni prazkumy se zamérily, ve smyslu zadavacich podminek, na potizeni zakladnich informaci
a aktualnich vychozich podminek pro hodnoceni kvality dopravni infrastruktury, kvality dopravy a dopravni
bezpec¢nosti. Dopravni prazkumy se zabyvaly automobilovou dopravou dynamickou - smérovy
a krizovatkovy prazkum, dopravou v klidu v zdbéru parkovani a odstavovani vozidel v Sirsi centralni oblasti
a cyklistickou a pési dopravou v rozsahu profilového prizkumu na zakladni siti tras.

4.2 SMEROVY DOPRAVNI PRUZKUM

Smérovy prazkum automobilové dopravy byl proveden v utery 4. 10. 2016 v trvani 6 hodin, dopoledne
v dobé 7-10 hod. a odpoledne v dobé 14-17 hod. Jednalo se o zd&znam RZ (registracni znacka, dfive statni
poznavaci znacka) vozidel na celkem 10 stanoviStich reSeného Uzemi mést Mostu a Litvinova. Na
stanovistich byly zaznamenavany pruajezdy 6 kategorii vozidel — osobni, lehka nakladni (dodavky), stredni
nékladni, tézkd nakladni, nadvésové a privésové nakladni soupravy a autobusy. Zaznamy se provadély
s pristroji hc8/36, zaznam RZ probihal v on-line ¢ase.

Nasleduje prehled stanovist, kde byl proveden smérovy prizkum automobilové dopravy.

Sledované profily na Uzemi mésta Mostu:

§ 1/201 -silnice 1/13, E442, zastavka Obrnice

§ 2/202 -silnice 1/15, zastavka Obrnice, odbo¢ka Vtelno
§ 3/203 -silnice 1/27, zastavka Cepirohy, Hrabak

8 4/204 —silnice 1/13, E442, zastavka Most Trebusice

§ 101/102 -silnice 1/27, zastdvka Most, rozcesti Kopisty.

Sledované profily na Uzemi mésta Litvinova:

§ 5/205 —silnice 1/27, ulice Lomska, u hrbitova

§ 6/206 —silnice 111/0138, ulice Podkrusnohorska, Koldam
§ 101/102 -silnice /27, zastavka Most, rozcesti Kopisty

§ 103/104 —silnice 1/27, podjezd u ulice V Doliku.
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Meésto Most

Obrézek 4.1: StanoviSté smérového prazkumu a kF¥iz

ovatkového prazkumu na Uzemi mésta Mostu
i 7 RN e ;
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Nasledujici tabulka a graf dokladaji intenzitu dopravy na jednotlivych stanovistich smérového prazkumu na
Uzemi mésta Mostu za sledované obdobi, véetné skladby dopravniho proudu s rozdélenim do 6 zakladnich
skupin vozidel. Hodnoty za 24 hodin jsou dle TP 189, jedné se o predbéZné data, kterd budou zpresnéna
podle mistnich podminek.

Tabulka 4.1: Intenzita dopravy a skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového prazkumu mésta Mostu

Most

Cislo stanovisté Osobni | Dodavky | Stredni Tézké Kamiony | Autobusy | Celkem | Celkem 24 hod.
001 2708 394 154 52 245 11 3564 9017
201 2817 359 135 69 207 9 3596 9098
002 2240 314 83 71 189 21 2918 7178
202 2024 295 73 83 120 38 2633 6477
003 1807 215 53 27 57 19 2178 5358
203 1756 212 73 43 85 22 2191 5390
004 1956 201 77 51 103 25 2413 6105
204 1917 321 77 42 154 15 2526 6391
101 2604 271 75 67 82 8 3107 7643
102 3063 258 63 65 63 10 3522 8664
Most celkem 22892 2840 863 570 1305 178 28648 71321
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Graf 4.1: Skladba dopravniho proudu smérového dopravniho prazkumu Most
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Nasledujici tabulka VZTAHY dokladd matici vztahd mezi jednotlivymi stanoviSti smérového prizkumu za
dobu 6 hodin prazkumu. Sloupec ,,0“ predstavuje pocet vozidel, které projely pouze jednim stanovistém.
Z celkového poctu 21056 cest (soucet matice) na izemi mésta Mostu bylo vysledovano 16 197 cest pouze
pres jedno stanovisté a 4859 cest mezi dvéma stanovisti. Tranzitnich cest pres Uzemi mésta (vjezdy 1, 2, 3,
4, 102 a vyjezdy 201, 202, 203, 204, 101) bylo zjisténo celkem 3740, jedna se o podil zhruba 17,8%.

Upozornéni — jedn& se prvotni, pracovni vystup z prazkumu, jehoZ vysledky se mohou dalSimi analyzami a
modelovanim dopravy upravovat.

Tabulka 4.2: Matice vztahti mezi stanovisti smérového prazkumu mésta Mostu

VZTAHY -vozidla celkem, Most

Stanovisté 0 1 2 3 4 102 101 201 202 203 204 Celkem
1 1766 24 16 8 14 23 124 42 87 266 675 3045
2 1620 12 18 10 8 23 328 109 21 58 260 2467
3 1373 12 9 17 6 15 94 218 52 43 11 1850
4 1205 22 11 9 7 16 21 557 199 18 16 2081
102 2244 29 16 15 18 44 40 140 253 86 22 2907
101 1984 19 9 9 13 40 16 14 14 12 10 2140
201 1902 44 15 18 14 17 16 28 18 15 12 2099
202 1538 8 36 13 15 28 15 18 5 8 9 1693
203 1363 11 10 36 9 10 12 13 5 9 5 1483
204 1202 9 4 6 10 15 9 10 9 4 13 1291
Celkem 16197 | 190 144 141 114 231 675 1149 663 519 1033 21056
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Obrazek 4.2: Dopravni vztahy mezi stanovisti na izemi mésta Mostu, Gdaje jsou ve vozidlech za dobu prizkumu
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Mésto Litvinov

Obrézek 4.3: StanoviSté smérového prazkumu a k¥izovatkového priazkumu na Uzemi mésta Litvinova

Nasledujici tabulka a graf dokladaji intenzitu dopravy na jednotlivych stanovistich smérového prazkumu na
Uzemi meésta Litvinova za sledované obdobi, vcetné skladby dopravniho proudu srozdélenim do
6 zakladnich skupin vozidel. Hodnoty za 24 hodin jsou dle TP 189, jedna se o predbéZna data, ktera budou
zpresnéna podle mistnich podminek.

Tabulka 4.3: Intenzita dopravy a skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového prazkumu mésta Litvinova

Litvinov

Cislo stanovi$té Osobni | Dodavky | Stredni Tézké Kamiony | Autobusy | Celkem | Celkem 24 hod.
005 931 86 20 14 27 8 1086 2672
205 1030 70 19 10 18 8 1155 2841
006 1004 73 17 5 0 32 1131 2635
206 1012 56 14 4 2 22 1110 2586
101 2604 271 75 67 82 8 3107 7643
102 3063 258 63 65 63 10 3522 8664
103 2977 236 47 61 13 16 3350 8241
104 2482 234 58 45 9 14 2842 6991
Celkem 15103 1284 313 271 214 118 17303 42274
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Graf 4.2: Skladba dopravniho proudu smérového dopravniho prazkumu Litvinov
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Nasledujici tabulka VZTAHY dokldda matici vztahG mezi jednotlivymi stanovisti smérového prizkumu na
hranicich mésta Litvinova za dobu 6 hodin prazkumu. Sloupec ,,0“ pfedstavuje pocet vozidel, které projely
pouze jednim stanovistém. Z celkového poctu 7 746 cest (soucet matice) na Uzemi mésta Litvinova bylo
vysledovano 7 134 cest pouze pres jedno stanovisté a 612 cest mezi dvéma stanovisti. Tranzitnich cest pres
Uzemi mésta (vjezdy 5, 6, 101 a vyjezdy 205, 206, 102) bylo zjisténo celkem 302, jedna se o podil zhruba
3,9 %. Upozornéni — jednd se prvotni, pracovni vystup z prizkumu, jehoZz vysledky se mohou dalSimi
analyzami a modelovanim dopravy upravovat.

Tabulka 4.4: Matice vztaht mezi stanoviSti smérového prazkumu na hranicich mésta Litvinova

VZTAHY - vozidla celkem, Litvinov

Stanovisté 0 5 6 101 102 205 206 Celkem
5 678 2 2 5 49 13 5 754

6 762 1 8 9 36 6 45 867
101 2029 4 7 21 50 56 42 2209
102 2219 6 7 30 43 8 11 2324
205 716 32 10 7 12 5 5 787
206 730 11 45 5 9 0 5 805
Celkem 7134 56 79 77 199 88 113 7746
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Obréazek 4.4: Dopravni vztahy mezi stanovisti na lzemi mésta Litvinova, udaje jsou ve vozidlech za dobu prazkumu
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Redené Gzemi mést Mostu a Litvinova

Tabulka 4.5: Matice vztaht mezi vSemi stanovisti smérového prazkumu na feSeném Gzemi mést Mostu a Litvinova

VZTAHY -vozidla celkem, Gzemi Mostu a Litvinova

Stanovisté 0 1 2 3 4 5] 6 101 102 103 104 201 202 203 204 205 206 Celkem
1 1534 27 18 17 19 14 9 95 30 62 14 80 96 283 634 6 9 2947
2 1411 13 18 15 9 5 7 207 21 146 17 119 49 67 252 13 6 2375
3 1161 19 17 19 7 9 7 49 15 63 14 224 59 66 18 12 9 1768
4 1041 33 14 12 11 9 7 22 21 20 9 522 204 22 39 14 6 2006
5 570 8 8 2 9 3 1 8 51 12 106 11 9 12 3 40 9 862
6 612 8 7 3 4 3 10 3 56 9 55 10 10 9 3 15 68 885
101 979 18 10 16 9 8 8 17 53 791 39 21 19 18 12 47 52 2117
102 1250 16 18 21 13 5 5 43 36 31 8 101 135 37 22 8 6 1755
103 1142 23 15 14 13 8 13 10 54 19 57 25 11 7 15 147 51 1624
104 857 19 11 12 14 2 7 27 811 59 10 60 132 60 16 12 10 2119
201 1648 69 21 19 16 11 10 15 18 24 13 35 20 14 13 5 7 1958
202 1351 9 43 14 15 9 5 11 21 17 8 26 5 11 17 6 8 1576
203 1159 15 13 57 9 2 3 15 11 18 11 19 12 15 7 4 7 1377
204 1059 12 8 8 16 1 9 9 10 22 8 14 9 9 15 7 5 1221
205 558 6 10 3 6 28 12 5 10 6 4 6 7 5 13 4 3 686
206 621 5 4 6 7 12 51 6 7 12 5 8 12 5 4 1 4 770
Celkem 16953 | 300 235 238 177 129 164 542 1225 | 1311 378 1281 789 640 1083 341 260 26046

Tabulka VZTAHY doklada matici vztahG mezi vSemi sledovanymi stanovisti smérového prazkumu v reSeném
Uzemi mést Mostu a Litvinova za dobu 6 hodin prazkumu. Sloupec ,,0“ predstavuje pocet vozidel, které
projely pouze jednim stanovistém. Z celkového poctu 26 046 cest (soucet matice) na Uzemi mésta Litvinova
bylo vysledovano 16 953 cest pouze pres jedno stanovisté (zhruba 65 %) a 9093 cest mezi dvéma stanovisti
(zhruba 35 %). Nejsilnéjsimi jsou vnitfni vztahy mezi stanovisti 101/103 a 104/102, co? je trasa silnice 1/27
v prostoru Litvinova Z&luZi s objemem 1 602 vozidel za sledované obdobi.
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Tabulka 4.6: Matice vztaht mezi stanovisti na hranicich feSeného Gzemi mést Mostu a Litvinova

VZTAHY - vozidla celkem, hranice Gzemi Mostu a Litvinova

Stanovisté 0 1 2 3 4 5 6 201 202 203 204 205 206 | Celkem
1 1643 32 23 18 19 16 10 88 99 295 664 10 11 2928
2 1675 15 24 18 11 7 8 127 53 70 265 17 11 2301
3 1251 19 19 22 8 9 9 235 61 70 20 13 9 1745
4 1048 34 19 13 11 10 9 548 216 24 44 15 8 1999
5 689 9 12 4 10 4 1 11 9 12 4 46 9 820
6 700 9 7 4 6 3 13 12 13 10 3 15 75 870
201 1734 77 29 24 17 14 12 38 24 15 15 7 11 2017
202 1555 14 52 18 21 10 5 31 9 17 18 9 7 1766
203 1231 15 19 61 9 2 4 20 16 17 7 3 8 1412
204 1069 15 10 9 17 3 9 14 10 10 16 7 7 1196
205 714 8 14 8 9 35 16 8 10 7 15 5 6 855
206 678 7 5 6 8 14 67 10 13 8 4 2 4 826
Celkem 13987 | 254 233 205 146 127 163 1142 533 555 1075 149 166 18735

Tranzitnich cest pres reSené Uzemi mést (vjezdy 1, 2, 3, 4, 5, 6 a vyjezdy 201, 202, 203, 204, 205, 206) bylo
zjisténo celkem 3 192. Z celkového poctu 18 735 cest pres stanovisté na hranicich reSeného Gzemi mést
Mostu a Litvinova se jedné o podil 17%. Z tranzitnich vztahG dominuji spojeni 1/204 a 4/201, coz je trasa
silnice 1/13, mezin&rodni tah E442 s objemem 1 212 vozidel za sledované obdobi. Z celkového tranzitu tvofi
tato trasa priblizné 38 %. Upozornéni — jedné se prvotni, pracovni vystup z prizkumu, jehoZ vysledky se
mohou dalSimi analyzami a modelovanim dopravy upravovat.
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4.3 PRUZKUM KRIZOVATKOVY

Krizovatkové prazkumy automobilové dopravy byly provedeny ve dvou nasledujicich tydnech: 5. - 6. 10.
2016 a 11. - 13. 10. 2016. Prazkumy mély trvani 6 hod., dopoledne v dobé 7-10 hod. a odpoledne v dobé
14-17 hod. Predmétem prazkumu bylo zaznamenani jednotlivych pohybd vozidel ve stanovenych
kfizovatkach, v pripadé okruZnich krizovatek se jednalo o zd&znam RZ vozidel, u 1 kfiZzovatky rizené SSZ byl
proveden standardni ru¢ni zdznam pohyb vozidel do formulare. Vozidla byla rozdélena do 6 kategorii —
osobni, lehk& nakladni (dodavky), stredni nékladni, téZzk& nakladni, navésove a privésove nékladni soupravy
a autobusy.

Dopravni prazkum byl proveden na celkem 9 kfizovatkach, 6 kfizovatek na Uzemi mésta Mostu
a 3 krizovatky na GUzemi mésta Litvinova. Zuvedeného celkového pocétu bylo 8 okruznich kiZzovatek
a 1 kfizovatka fizend svételnym signalizacnim zarizenim (SSZ). Sledované kfizovatky byly dohodnuty
s objednatelem dila a jsou doloZeny na obrézcich 1, 3 v v ramci kapitoly 3.2. Nasleduje prehled sledovanych
krizovatek, véetné skladby dopravniho proudu. Hodnoty za 24 hodin jsou stanovené prepoctem dle TP 189,
jedna se o predbéZné data, kterd budou zpresnéna podle mistnich podminek.

Mésto Most

Pfehled sledovanych k¥izovatek:

K1/ Chomutovska-Csl. armady; okruzni k¥izovatka

K2/ Pod Lajsnikem-Rudolicka-Chanovska; okruzni kriZzovatka

K3/ Zatecka-Csl. armady-Josefa Skupy-Slovenského narodniho povstani; okruzni kiizovatka s propojovacimi
vétvemi

K4/ trida Budovatel(-FrantiSka Halase-Jaroslava Prichy; kriZzovatka fizena SSZ

K5/ Zatecka-PionyrG-Sportovni; okruzni kiizovatka

K6/ OkruZni-Visriova-Lipova-Velebudicka

Tabulka 4.7: Intenzity dopravy na sledovanych k¥izovatkach a profilech ve vozidlech

Most

Cislo kfizovatky Osobni Dodavky Stredni Tézké Kamiony Autobusy Celkem Celkem 24h
KR1 5154 376 127 20 3 24 5704 13633
KR2 8190 650 83 25 4 174 9126 21811
KR3 10065 720 90 27 4 245 11151 26651
KR4 7870 656 69 3 0 357 8955 21402
KR5 9440 763 146 32 19 20 10420 24904
KR6 8720 648 86 23 26 289 9792 23403
Celkem 49439 3813 601 130 56 1109 55148 131804

Ve sloupcich ,,Celkem* a ,,Celkem 24h*“ jsou uvedeny soucty vozidel na vjezdech do kriZzovatky za 6 hodin
prazkumu, resp. za 24 hodin bézného pracovniho dne. Hodnoty za 24 hodin byly odvozeny dle TP 189 za
pomoci prepocitaciho koeficientu 2,39, ktery odpovida praméru za silnice 1., 1., lll. tfidy a MK. Jedna se
o predbéZna data, kterd budou zpresnéna podle mistnich podminek.

Graf 4.3: Skladba dopravniho proudu prazkumu kfiZzovatek Most
Skladba dopravniho proudu Most
(vysledky krizovatkového priazkumu)
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Kartogramy kF¥iZzovatek

K1/ Chomutovska-Csl. armady; okruzni kfizovatka

KR 1 Chomutovska — Csl. armady
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 5.10.2016
vozidla celkem / nakladni nad 3,5 t + bus
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KR 1 Chomutovska — Csl. Arma dv (pohyby v kiiZovatce)
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 5.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3,5t +bus

2143
20242
1M
3045
E114
2110
4312
355

§ 2
E
o m
w ﬁ*‘@{;’\
[~ R
R
I’l’
-
‘;\r{! ‘:’;:%7-"?
?rsi\g% 5 8 0
v T
’{gﬁ\ \_'-‘:5&
] y i i
o 2, %
ENt BB
&
bt

56



K2/ Pod Lajsnikem-Rudolickd-Chanovské; okruzni kfizovatka

KR 2 Pod Lajsnikem — Rudolicka
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10-00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 6.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5 t + bus
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KR 2 Pod Lajsnikem — Rudolicka (pohyby v kiiZovatce)
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 6.10.2016
vozidla celkem / nikladninad 3.5t + bus
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K3/ Zatecka-Csl. armady-Josefa Skupy-Slovenského narodniho povstani; okruzni k¥izovatka s propojovacimi
vétvemi
KR 3 Zatecka — Csl. armady

KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17-00 HOD) DNE 11.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5 t + bus
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KR 3 Zatecka — Csl. armady (pohyby v kiizovatce)
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7-00-10:00 A 14-00-17-00 HOD) DNE 11.10.2016
vozidla celkem / nakladni nad 3,5 t + bus
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KR 3 Zatecka — Csl. armady (pouze propojovaci vétve)
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 11.10.2016
vozidla celkem / nakladni nad 3.5 t + bus
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K4/ trida Budovateli-FrantiSka Halase-Jaroslava Priichy; kiizovatka rizené SSZ

KR 4 ti. Budovatehi — Frantiska Halase
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 5.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5 t + bus
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K5/ Zatecka-Pionyra-Sportovni; okruzni k¥izovatka

KR 5 Zatecka - Pionyra
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 12.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5t + bus

57091156
=
[}

5712155 H272100

"
=t
= g
¥ %
™
u

KR 5 Zateck:a — Pionyri (pohyby v kiiZovatce)
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 12.10 2016
vozidla celkem / ndkladninad 3.5t + bus
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K6/ OkruZzni-Visriova-Lipova-Velebudicka

KR 6 Okruzni - Lipova
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10-00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 13.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3,5t + bus
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KR 6 Okruini — Lipova (pohyby v kiiZovatce)
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 13.10.2016
vozidla celkem / nakladni nad 3.5 t + bus
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Mésto Litvinov

Pfehled sledovanych k¥izovatek:

K7/ U Bilého sloupu-Mostecka-U Autodilen; okruzni krizovatka

K8/ Podkrusnohorska-TyrSe a Flignera; okruzni kriZzovatka
K9/ S.K. Neumanna-lJiraskova-Lomska; okruzni kfizovatka

Tabulka 4.8: Intenzity dopravy na sledovanych k¥izovatkach a profilech ve vozidlech

Litvinov

Cislo kfiZzovatky Osobni Dodavky Stredni Tézké Kamiony Autobusy Celkem Celkem
KR7 5855 274 77 47 17 85 6355 15188
KR8 5978 436 82 29 14 126 6665 15929
KR9 5076 369 98 44 36 26 5649 13501
Celkem 16909 1079 257 120 67 237 18669 44619

Ve sloupcich ,,Celkem* a ,,Celkem 24h*“ jsou uvedeny soucty vozidel na vjezdech do kriZzovatky za 6 hodin
prazkumu, resp. za 24 hodin bézného pracovniho dne. Hodnoty za 24 hodin byly odvozeny dle TP 189 za
pomoci prepocitaciho koeficientu 2,39, ktery odpovida primeéru za silnice 1., 11, Ill. tfidy a MK. Jedna se o
predbéZna data, kterd budou zpresnéna podle mistnich podminek.

Graf 4.4: Skladba dopravniho proudu prazkumu kfiZzovatek Litvinov

Skladba dopravniho proudu Litvinov

(vysledky kFizovatkového prizkumu)
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Kartogramy kF¥iZzovatek

K7/ U Bilého sloupu-Mostecka-U Autodilen; okruzni kiizovatka

KR 7 U autodilen — Mostecka
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7-:00-10-00 A 14:00-17-:00 HOD) DNE 6.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5t + bus
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KR 7 U autodilen — Mostecka (pohyby v kiiZovatce)
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 6.10.2016
vorzidla celkem / nakladni nad 3.5 t + bus
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K8/ Podkrusnohorska-TyrSe a Flignera; okruzni krizovatka

KR 8 Podkrusnohorska — TyrSe a Flignera
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 11.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5 t + bus

%, 2 &
4 @% 5 -\\‘5‘ 2
% B
% '
%,
L%
@ ki
FE02ES 3915180
5 %,
ry =
6 & 2 % 8
A = o
g = %
¥ it
ke

KR 8 Podkrusnohorska — Tyrse a Fiignera (pohyby v kiiZovatce)
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17-:00 HOD) DNE 11.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5t + bus
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K9/ S.K. Neumanna-Jirdskova-Lomské; okruzni kfizovatka

KR 9 Jiraskova — Lomska
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7:00-10:00 A 14:00-17-00 HOD) DNE 12.10.2016
vozidla celkem / ndkladni nad 3.5t + bus
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KR 9 Jiraskova — Lomska (pohyby v kiiZovatce)
KARTOGRAM ZA 6 HODIN (7-00-10:00 A 14:00-17:00 HOD) DNE 12.10.2016
vozidla celkem / nikladni nad 3.5 t + bus
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4.4 PRUZKUM SILNICNI DOPRAVY PROFILOVY
Mésto Most

Rozsahly dopravni prizkum na komunikacni siti mésta Mostu se uskutecnil ve stfedu 30. 9. 2015. Na uzemi
mésta Mostu bylo sledovano celkem 36 profild, préizkum byl proveden v obdobi 13-17 hodin. Udaje za 24
hodin a RPDI byly prepocteny dle TP 189.

Obrézek 4.5: Stanovisté profilového prizkumu na Gzemi mésta Mostu 09/2015
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Tabulka 4.9: Intenzita dopravy a skladba vozidel na stanovistich profilového prizkumu mésta Mostu 09/2015

Profil Osobni Motorky Nékladni Autobusy Kamiony Suma4dh | Celkem24h | RPDI 24h
1 3356 12 354 27 224 3973 14073 12734
2 4628 29 430 15 134 5236 17870 15894
3 795 3 40 31 0 869 2925 2526
4 501 1 25 73 0 600 2035 1731
5 1937 7 58 64 0 2066 6940 6008
6 992 6 30 67 0 1095 3687 3173
7 1495 15 63 31 1 1605 5387 4662
8 5233 32 184 3 1 5453 18269 15883
9 3566 22 87 14 1 3700 12391 10773
10 3156 19 218 9 2 3404 11449 9920
1 2274 13 237 107 2 2633 8915 7654
13 2268 10 406 5 116 2805 9685 8480
14 4102 15 144 17 1 4289 14385 12502
15 3038 9 199 171 0 3417 11538 9928
16 3270 6 152 111 1 3540 11915 10303
17 1408 4 110 30 2 1554 5242 4528
18 762 2 19 29 0 812 2728 2361
19 1370 5 45 65 0 1485 4995 4312
20 3559 14 322 146 2 4043 13668 11762
21 1842 14 92 97 0 2045 6888 5931
22 3273 17 50 195 5 3540 11899 10265
23 5890 22 343 33 391 6679 23539 21485
24 2630 9 233 6 119 2997 10247 9103
25 2261 15 24 9 0 2309 7717 6720
26 2655 9 82 48 0 2794 9374 8135
27 1754 1 91 116 0 1972 6651 5717
28 2504 4 34 36 0 2578 8632 7510
29 2644 5 84 36 0 2769 9289 8070
30 4367 15 132 160 0 4674 15704 13588
31 3775 10 123 7 0 3915 13122 11418
32 2395 17 193 244 1 2850 9662 8247
33 2228 17 29 135 0 2409 8091 6978
34 2141 3 121 0 0 2265 7610 6611
35 1509 3 33 14 0 1559 5222 4543
36 2300 21 169 7 4 2501 8413 7282

Suma 91878 416 4956 2158 1027 100435 340157 296737

Poznadmka: Profil 12 nebyl do prehledu zahrnut, ddvodem je skute¢nost, Ze data byla porizena v sobotu 17. 10. 2015, coz vysledné

Udaje zkresluje

Pro hodnoceni vykonnosti zakladniho komunikaéniho systému a modelovani dopravy bude pouzit sloupec

»Celkem 24 h“, ktery reprezentuje realné dopravni zatiZzeni ve sledovaném pracovnim dni 30. 9. 2015 a

aktudlni dopravni situaci. Sloupec ,,RPDI 24 h* predstavuje pramérné rocni intenzity dopravy za 24 hodin,

do kterych se promitéa vliv vikendové dopravy a dopravy béhem préazdnin (Uroven zhruba 87 %).
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Graf 4.5: Skladba dopravniho proudu z profilového prazkumu Most 09/2015

Skladba dopravniho proudu Most
(vysledky profilového priizkumu 30.9.2015, 13-17h)
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Mésto Litvinov

Rozsahly dopravni prazkum na komunikacni siti mésta Litvinova se uskutecnil ve stredu 25. 11. 2015. Na
Uzemi mésta Litvinova bylo sledovano celkem 21 profilG, prazkum byl proveden v obdobi 13-17 hodin.
Udaje za 24 hodin a RPDI byly prepocteny dle TP 189.

Obrazek 4.6: Stanovisté profilového prazkumu na Gzemi mésta Litvinova 11/2015
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Tabulka 4.10: Intenzita dopravy a skladba vozidel na stanovistich profilového prazkumu mésta Litvinova 11/2015

Litvinov_profilovy prazkum 25.11.2015, obdobi 13-17h

Profil Osobni Motorky Nékladni Autobusy Kamiony Suma4dh | Celkem24h | RPDI 24h
1 1477 0 59 2 2 1540 5168 4637
2 2763 0 50 0 11 2824 9458 8500
3 2923 0 56 0 14 2993 10027 9009
4 923 4 66 2 0 995 3347 3032
5 777 1 9 0 6 793 2655 2394
6 2103 0 9 0 5 2117 7078 6372
7 271 0 13 0 0 284 921 937
8 83 0 2 0 2 87 292 261
9 2116 0 134 5 32 2287 7710 6892
10 1685 0 81 0 21 1787 6057 6020
11 667 0 27 0 2 696 2337 2096
12 1496 0 182 25 30 1733 5938 5787
13 3068 0 106 10 35 3219 10443 10620
14 2819 0 74 0 38 2931 9497 9677
15 1960 0 18 0 7 1985 6640 5973
16 2272 0 31 0 9 2312 7739 6959
17 1263 0 60 0 0 1323 4442 3984
18 2527 0 132 0 5 2664 8952 8023
19 39 0 3 0 0 42 141 126
20 2901 0 230 2 3 3136 10566 9449
21 2550 0 118 21 0 2689 9034 8102

Suma 36683 5 1460 67 222 38437 128442 118850

Pro hodnoceni vykonnosti zdkladniho komunikac¢niho systému a modelovani dopravy bude poufZit sloupec
»Celkem 24 h“, ktery reprezentuje realné dopravni zatizeni ve sledovaném pracovnim dni 25. 11. 2015
a aktualni dopravni situaci. Sloupec ,,RPDI 24 h* predstavuje pramérné roc¢ni intenzity dopravy za 24 hodin,

do kterych se promita vliv vikendové dopravy a dopravy béhem prazdnin (Groven zhruba 92 %).

Graf 4.6: Skladba dopravniho proudu z profilového prazkumu Litvinov 11/2015

Skladba dopravniho proudu Litvinov
(vysledky profilového prizkumu 25.11.2015, 13-17h)
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4.5 PRUOZKUM INTENZIT CYKLISTICKE DOPRAVY

Dle zadani budou prazkumy cyklistické a pési dopravy provedeny na 20 profilech, které budou upresnény
objednatelem. Dopravni prazkum bude proveden v trvani 16 hodin, v dobé 5:00-21:00 hod. bézného pra-
covniho dne. Dopravni prazkum se uskutecni na jare 2017, stanovisté budou definovany podle navrzené
zékladni sité tras cyklistické dopravy.

Postup praci u feSeni cyklistické dopravy (tyka se i pési dopravy) je tedy odliSny od postupu u ostatnich
druhG dopravy. V rdmci ndvrhové casti bude zpracovéna zakladni kostra, na které budou definovany
konkrétni problémy v Gzemi a zpGsoby jejich reSeni. Jednd se o prehlednéjsi a srozumitelnéjsi pristup,
protoZe na navrZené ucelené siti tras bude ziejmé, které Useky a lokality vyhovuji a v jakém usporadani maji
byt trasy reSeny.

Analytickd ¢ast se proto prednostné zamérila na sbér podkladd, informaci a dat o cyklistické dopravé
a nehodovosti cyklista.

4.6 PRUZKUM INTENZIT PESi DOPRAVY

Prazkumy pési dopravy dle zadani a posouzeni zavad a kolizi na hlavnich pésich trasach bude proveden
v rdmci ndvrhové casti. Analyticka ¢ast se proto prednostné zameérila na sbér podkladd, informaci a dat
0 pési dopravé a nehodovosti chodct.

Postup praci u pési dopravy (plati také u cyklistické dopravy) je proto odliSny od ostatnich druhd dopravy.
V rdmci navrhové ¢asti bude zpracovana zakladni sit pésich tras, budou definovany konkrétni problémy
v Uzemi a zpasoby jejich reSeni. Jedné se o prehlednéjsi postup, protoZe na navrhované ucelené siti bude
ziejmé, které Useky a lokality vyhovuiji, vyhovuji s Gpravami nebo nevyhovuiji.

4.7 PRUZKUM STATICKE DOPRAVY

Statickd doprava (doprava vklidu) je nedilnou a ddleZitou soucasti planovani dopravy ve méstech.
Vlyznacduje se vyznamnou prostorovou naroénosti a mé nezastupitelnou roli pfi komplexnim reSeni zajisténi
mobility. Jako sluZba nabidkového charakteru, kterou je nezbytné vyznamné organizovat, se postupné stava
z&sadnim problémem mést.

V podminkach statutdrniho mésta Mostu a mésta Litvinova byly prazkumy statické dopravy zaméreny na:

a) odstavovani vozidel ve vicepodlazni bytové zastavbé
b) parkovanivozidel v oblasti centra mésta a prilehlého okoli.

4.7.1 PRUZKUM VICEPODLAZNI BYTOVE ZASTAVBY

Z obecného pohledu bilance musi byt nabidka a poptévka v rovnovaze. Otazkou vsak je v jakém rozsahu
odstavend vozidla splnuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Podle znéni 8§25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych
podminek — ,,Pfi stani musi zastat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy;
pfi zastaveni musi zastat volny alespori jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto
ustanoveni garantuje dopravni dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Mésto Most

Pro potreby hodnoceni Gzemi s vicepodlazni bytovou zastavbou ve mésté Most byl prevzat dokument
mésta, ve kterém jsou doloZeny vysledky prizkumu statické dopravy ve vybraném Gzemi dne 16. 11. 2015
v dobé 17-20 hodin. Z vysledku je predevsim zietelny pocet vozidel odstavenych v rozporu s legislativou.
Tento prazkum se uskutecnil v celkem 10 oblastech mésta Mostu podle doloZzeného obrazku.
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Obrazek 4.7: Oblasti prazkumu parkovani a odstavovani vozidel na Gzemi mésta Mostu, 11/2015

1 ? B & N

Tabulka 4.11: Vymezeni Uzemi prazkumu statické dopravy ve mésté Most

Parkovani Most_oblasti prazkumu

Oblast |Vymezeni Gzemi

1 LiS¢ivrch

2 Skiivanéi vrch-Zahradni

3 Vysluni

4 Obranca miru, Most stfed

5 Fibichova, Pod nemocnici

6 Pod Sibenikem

7 U Stadionu

8 PodZatecka

9 Zahrazany, Pod Sirokym vrchem
10 Nemocnice, U koupalisté

Souhrnna poptévka doséhla 16 673 zaparkovanych a odstavenych vozidel ve sledovanych oblastech 1 aZ 10.
Z celkové poptévky bylo evidovano 1 813 vozidel zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou, coZ
predstavuje zhruba 11% vozidel. Z téchto vozidel vyrazné prevaZuje stani na komunikacich, kde je dovolen
obousmérny provoz.

Celkova nabidka ve sledovanych oblastech cinila 19 476 stani, z nichz 3 548 stani bylo zarazeno mezi
soukromé, verejné nepristupné. Prikladem takového parkovisté zpoplatnéné parkovisté U Parku s kapacitou
135 stani. Vysledna bilance predstavuje vyuziti nabidky priblizné 86%, pricemz kladna bilance 2803 mist je o
990 mist vy3si neZ pocet vozidel zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou. Vysledné hodnoceni
odstavovéani vozidel (vecerni obdobi) je znacné zkreslené nabidkou mist v centru mésta Mostu.
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Tabulka 4.12: Souhrnna bilance nabidky a poptévky v oblastech mésta Mostu

Parkovani Most_oblasti prazkumu

Oblast |Vymezeni Gzemi Nabidka Poptavka Nelegalni
1 Lis¢i vrch 2301 2072 40
2 Sk¥ivanéi vrch-Zahradni 1609 1337 93
3 Vysluni 2807 2278 357
4 Obranci miru, Most stfed 2121 1426 146
5 Fibichova, Pod nemocnici 3346 3086 234
6 Pod Sibenikem 1593 1360 244
7 U Stadionu 2732 2312 99
8 Podzatecka 1512 1418 145
9 Zahrazany, Pod Sirokym vrchem 718 871 380

10 Nemocnice, U koupalisté 737 513 75
Celkem oblasti 19476 16673 1813

Graf 4.7: Souhrnnd bilance nabidky a poptévky v oblastech mésta Mostu

Bilance statické dopravy v oblastech mésta Mostu
(prizkum 17.11.2015, obdobi 17-20 hodin)
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Poznadmka: Pro dalsi analyzy a hodnoceni dopravni situace v oblastech s vicepodlazni zastavbou byly vypustény oblasti 4, ¢ast Most
stfed a oblasti 9, 10.
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Mésto Litvinov

Obrézek 4.8: Oblasti pruzkumu parkovani a odstavovani vozidel na Gzemi mésta Litvinova, 12/2011

Parkovani na uzemi meésta Litvinova

Rozdéleni mésta Litvinova na zajmoveé oblasti
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Vychozi podkladem byl dokument ,Parkovani na Uzemi mésta Litvinova“ zprosince 2011. Ztéto
dokumentace byly prevzaty nasledujici z&kladni informace. Celkem bylo na Uzemi mésta Litvinova
sledovéno 12 tzemnich oblasti — 5 oblasti sidlist, 3 oblasti historického Uzemi, 3 oblasti rodinné zastavby a
1 oblast ostatni. Na celém Gzemi dohromady byla odvozena nabidka 6 675 mist. Poptavka ,,v noci* byla
stanovena v objemu 3 917 vozidel, z této poptavky bylo 192 vozidel zaparkovano a odstaveno v rozporu
s legislativou. Pro dalSi analyzy a hodnoceni obytnych oblasti bylo vybrano nésledujicich 5 oblasti — oblast
sidlisté Janov a Hamr, oblast sidlisté Korda Il a Tylova, oblast sidlisté Korda I, oblast historického Gzemi
Litvinov-stred a oblast sidlisté U Stadionu.

4.7.2 PRUZKUM UZEMI CENTRA MESTA

Prizkum statické dopravy v centru mést Mostu a Litvinova se uskutecnil dne 22. 11. 2016 v ¢asovém
rozsahu 5-20 hodin. Z divodu stanoveni objem( z&kaznickych (poptévkovych) skupin statické dopravy byl
prazkum proveden z&znamem registracnich znacek (RZ) vozidel (drive SPZ, statni poznavaci znacka).
Registracni znacky byly zaznamenévany v hodinovych intervalech.

Vozidla byla rozdélena do 2 skupin:

- osobni vozidla, véetné dodavek
- nakladni vozidla bez dalsiho déleni.

Dle zadavaci dokumentace bylo vymezeno tzemi pro sledovéni statické dopravy, jedné se o vlastni oblasti
center mést Mostu a Litvinova a bezprostredniho priléhajiciho okoli do vzdalenosti cca 600 m od centra.
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Meésto Most

Vymezené Uzemi bylo rozdéleno na celkem 10 samostatnych oblasti, ve kterych se uskutecnil dopravni
prazkum. Nasledujici obrazek doklada vymezené Uzemi prizkumu, resp. oblasti A az J.

Obrazek 4.9: Oblasti prazkumu statické dopravy v centru mésta Mostu a pfilehlém okoli
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Z nésledujiciho grafu Ize odvodit, Ze vyrazné prevlada dlouhodobé parkovani (obyvatel, zaméstnanec).
Z celkové maximalni poptavky 2 907 vozidel v 11 hodin tvori tyto zakaznické skupiny podil zhruba 74 %,
pficemZ na skupinu obyvatel pripada kolem 44 %. Pramérné doba parkovani ¢ini cca 3,9 hodin, ta odpovida
dlouhodobému parkovéani. Celkem bylo provedeno 39 265 zdznamd pri zjisténych 10 163 jedine¢nych RZ.

Graf 4.8: Denni variace poptavky podle uZivatelskych skupin za sledované Gzemi celkem — mésto Most

2. Fp,

VYHODNOCENI PARKOVANI - OBLASTI MESTA MOSTU CELKEM

3500
3000
[ ] 8
2500 — 87— —1 —1 —p4 .
— ki 8 Beg  pag |29 5 i
| A
— 2000 & ! 523 [ N S S i S ___ﬁ 3| —=1Zaméstnanec
X hed [l Bod [ [1 bed 7 I Dlouhodoby navstévnik
5 7 || — P6: b&(d P09 < A ees
ko] 1107 - — — 1 1464 [ Kratkodoby navstévnik
0 1
S 54 ha4q A A ks == Obyvatel
& 10 2 ] 384 " —— Nabidka mist
1000 1
500 1
04
5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Hodina

74



Nasledné grafy znazornuji zcela rozdilné prostredi statické dopravy ve vymezené oblasti centra mésta
Mostu. Oblast A predstavuje rezidentni oblast, kde je zfetelnd vyrazna zastupitelnost uZivatelskych skupin.
V takovém rezimu se obvykle vyskytuje problém v obsazeni mist vdobé névratl vozidel rezidentd
aztohoto davodu je vhodna vyssi ochrana bydlicich. Maximalni poptavka 257 vozidel v 16 hodin je
dominantné tvorena zakaznickou skupinou obyvatel s podilem zhruba 64 %. Primérna doba parkovani ¢ini
cca 3,8 hodin, co? také odpovida dlouhodobému parkovani.

V pripadé oblasti B je podil rezidentnich zadkaznika minoritni, aviak i zde je vhodna jejich vyraznéjsi ochrana.
Oblast predstavuje kombinaci kratkodobého parkovani a parkovani zaméstnancu. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna o centrum mésta, bude uZivatelsk& skupina zaméstnanec reprezentovéna vyhrazenymi stanimi zde
sidlicich instituci jako napt. Magistrat mésta Mostu. Maximalni poptavka 317 vozidel v 10 hodin je tvorena
predevsim zakaznickou skupinou zaméstnanec s podilem zhruba 50 %. Pramérna doba parkovéni ¢ini cca
2,7 hodin, je zde znat vliv krdtkodobého parkovani navstévniku.

Graf 4.9: Denni variace poptavky podle uzivatelskych skupin, Most — oblast A
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Graf 4.10: Denni variace poptavky podle uzivatelskych skupin, Most — oblast B
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

Mésto Litvinov

Vymezené Uzemi bylo rozdéleno na celkem 5 samostatnych oblasti, ve kterych se uskutecnil dopravni
prazkum. Nasledujici obrazek doklada vymezené Uzemi prizkumu, resp. oblasti A az E.

Obrazek 4.10: Oblasti prdzkumu statické dopravy v centru mésta Litvinova a pfilehlém okoli
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Z nésledujiciho grafu Ize odvodit, Ze vyrazné poptévka v pribéhu dne je priblizné rovnocenné rozdélena do
3 z&kaznickych skupin. Z celkové maximalni poptavky 1 709 vozidel v 16 hodin tvofi skupina obyvatel podil
zhruba 39 %, skupina kratkodoby a dlouhodoby néavstévnik cca 32 % a na skupinu zaméstnanec pripada
kolem 29 %. Kolem poledne je celkova poptéavka ptiblizné rozdélena na 1/3. Primérna doba parkovani ¢ini
cca 3,3 hodin, ta odpovida spiSe dlouhodobému parkovéni, nicméné jsou zde znét prvky kratkodobého
parkovani jako napf. v obchodnich centrech nebo polikliniky. Celkem bylo provedeno 23 234 zdznam pri
zjisténych 7 111 jedine¢nych RZ.
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Graf 4.11: Denni variace poptavky podle uZivatelskych skupin za sledované Gzemi mésta Litvinova
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Nasledné grafy znazornuji zcela rozdilné prostredi statické dopravy ve vymezené oblasti centra mésta
Litvinova. Oblast B predstavuje rezidentni oblast vsousedstvi centra mésta, kde je zretelnd vyraznd
zastupitelnost uZivatelskych skupin. V takovém reZzimu se obvykle vyskytuje problém v obsazeni mist v dobé
navratd vozidel rezidentl a z tohoto davodu je vhodna vyssi ochrana bydlicich. Napfriklad poptévka 178
vozidel v 16 hodin je dominantné tvorena zakaznickou skupinou obyvatel s podilem zhruba 64%. Primérna
doba parkovani ¢ini cca 3,6 hodin, coZ také odpovida dlouhodobému parkovani.

V pfipadé oblasti E, coZ je uzemi KruSnohorské polikliniky, je podil rezidentnich zdkaznikG minoritni,
hlavnimi uZivatelskymi skupinami jsou zaméstnanci a navstévnici. Maximalni poptavka 188 vozidel v 10
hodin dopoledne je tvorfena predevsim zékaznickou skupinou zaméstnanec s podilem zhruba 45 %.
Pramérna doba parkovani ¢ini cca 2,5 hodin, je zde znat vyrazny vliv krdtkodobého parkovani navstévnika.

Graf 4.12: Denni variace poptavky podle uzivatelskych skupin, Litvinov — oblast B
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Graf 4.13: Denni variace poptavky podle uzivatelskych skupin, Litvinov — oblast E
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Dalsi obrazek reprezentujici oblast G, coZ je prakticky Uzemi centra mésta, doklada prevazujici parkovani
zaméstnancu a ndvstévnika, u maximalni poptavky 163 vozidel 12 hodin tvofi zhruba 80 %. Nicméné hlavni
uZivatelskou skupinou jsou obyvatelé, a protoze se v takovém reZzimu obvykle vyskytuje problém v obsazeni
mist v dobé navratd vozidel rezidentd, bude vhodna vyssi ochrana bydlicich. Primérna doba parkovani ¢ini
cca 2,7 hodin, ta odpovida kombinaci kratkodobého parkovani a parkovani zaméstnancu.
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5. INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

5.1 POZEMNi KOMUNIKACE, ZAKOS

Zakladni komunikaéni systém

Podle €SN 736110 Projektovani mistnich komunikaci zékladni komunika¢ni systém (ZAKOS) obce tvori
vybrané komunikace, které plni prevaZné dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) to jsou komunikace
funkénich skupin A-rychlostni, B-sbérné, pripadné vybrané C-obsluzné.

Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné predevsim zhlediska jejich zékladnich
charakteristik, parametra a kvalitativnich ukazateld. Predevsim u komunikaci funkéni skupiny A-rychlostni je
dulezita funkce dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-sbérné je vedle dopravni funkce podporovana
i funkce obsluznd, pricemz je obecné kladen daraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpecnost provozu.
Z tohoto Uhlu pohledu byly posuzovany a hodnoceny vySe zminéné prajezdni Useku silnic I. tridy. Napfr.
podle CSN 736101 a 736102 by tyto prajezdni Gseky mély z hlediska Grovné kvality dopravy (UKD) spliiovat
vyhledové stuperi D, pro vyjezdové nebo ndvratové obdobi dopravnich Spicek az stuper E.

Na Uzemi mésta Mostu je zakladni komunikacni systém tvoren komunikacemi funkéni skupiny A, B
avybranymi  komunikacemi funkéni skupiny C. Nasledujici obrézek doklada névrh zé&kladniho
komunikacniho systému pro mésto Most.

Rychlostni komunikace funkéni tridy A (¢ervend barva):
§ silnice 1/13, E442; ulice Teplicka.
Sbérné komunikace funkeni tridy B (modré barva):

§ silnice 1/15; komunikace smér Korozluky
§ silnice 1/27; komunikace smér Litvinov, ulice Prazska, Cepirozska, komunikace smér Havrar
§ MK; ulice Zatecka, Csl. armady

§ MK; ulice Slovenského narodniho povstani, Pod Sirokym vrchem, Tvrzovasilnice

§ MK; ulice Chomutovska, Rudolicka

§ MK; ulice Pod Lajsnikem, Jana Palacha, Visnova, Velebudicka

§ MK; ulice Vtelenska

§ MK; ulice FrantiSka Halase, Jaroslava Prichy, Jana Palacha

§ silnice 111/2538; ulice Hrbitovni, komunikace smér Brarany

§ silnice I11/2552; ulice Chanovska, komunikace smér Obrnice

8§ silnice I11/0272; komunikace smér Dolni Jifetin, MK ulice T¥ebusicka

§ silnice 111/01314; komunikace propojujici silnice 1/13 a |/27 pres Bylany

§ silnice 11/256; komunikace mezi obcemi Brariany a Marianské Radcice.

Obsluzné komunikace funkéni tridy C (zelena barva):

MK; ulice tfida Budovateld

MK; ulice Josefa Skupy, Moskevska, Nadrazni

MK; ulice Josefa Suka, Okruzni

MK; ulice Lipova, Topolova, Zderika Stépanka, Pionyrd
MK; ulice Jana Opletala, alej BoZzeny Némcové

MK; ulice J. E. Purkyné

MK; ulice Kostelni, Hfbitovni

MK; ulice Ke Skale, Skolni

MK; ulice Mostecka, smér Vtelno

MK; ulice Sportovni, Pod Koriskym vrchem, Pribéznéa
MK; ulice Trebusicka, DFinovska.

w W W W W W W W W W W
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Obrazek 5.1: Zakladni komunikaéni systém (ZAKOS) mésta Mostu
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Na Uzemi mésta Litvinova je zakladni komunikacni systém tvoren komunikacemi funkéni skupiny B
avybranymi  komunikacemi funkéni  skupiny C. Nasledujici obrézek doklada névrh zékladniho
komunikacniho systému pro mésto Litvinov.

Sbérné komunikace funkéni téidy B (modré barva):

§ silnice I/27; komunikace smér Most, ulice Lomska smér Lom

silnice 11/271; ulice U Bilého sloupu, TyrSe a Flignera, komunikace smér Kliny
silnice 111/0133; ulice Podkrusnohorska, komunikace smér Horni Jifetin
silnice 111/0138; ulice S. K. Neumanna, Podkrusnohorska smér Louéna

MK; ulice Podkrusnohorska.

w W W W

Obsluzné komunikace funkéni tridy C (zelena barva):

§ silnice l11/2543; ulice KriZzateckd, Vétrna, komunikace smér KriZatky

§ silnice I11/2564; ulice Valdstejnska smér Meziboti, ulice Meziborska, Smetanova, Trzni smér Louka u
Litvinova

MK; ulice Jirdskova, Mosteckd, Nadrazni

MK; ulice ValdStejnskd, Mostecka

MK; ulice Zizkova, Ruska

MK; ulice Studentskda, Chude¥inska

MK; ulice Tyr3e a Fiignera, Sokolska smér Sumna.

wn W W W W
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Obréazek 5.2: Zakladni komunikaéni systém (ZAKOS) mésta Litvinova
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Zat¥idéni silnic feSeného Uzemi

Obrazek 5.4: Zat¥idéni silnic na Uzemi mést Mostu a Litvinova podle zakona 13/1997 Sb.
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Zatizeni komunikaéni sité
Uvodni ¢ast kapitoly srovnava vysledky dostupnych prazkumi zatiZzeni komunikaéni sité mést Mostu a
Litvinova. Jedna se o S¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti v roce 2010 (celoroéni priméry intenzit za 24

v

hod. dle podkladd RSD), prizkum silniéni dopravy ze za¥i 2015 a smérovy a k¥izovatkovy priizkum z ¥jna
2016.

82



Tabulka 5.1: Srovnani vysledkd dostupnych prazkuma zatizeni komunikaéni sité mésta Mostu

Mésto Most
Silnice Profil RSD RPDI Most RPDI Most z&fi | UDIMO fijen
2010 z&ri 2015 2015 2016
1/13 4-2677 10813 12734 14073 12496
4-2673 17044 21485 23539
4-3160 13248 18115
1/15 4-0950 8907 13655
1/27 4-0730 13233 15894 17870 16307
4-3950 7029 8480 9685
4-0706 12494 16501 13587 10748
MK 4-0723 13507 15883 18269 13974
4-0721 7154 5931 6888
4-0722 8277 8247 9662 9684
4-3860 3073 2526 2925
8 Csl. armady 15883 18269 6573
9 Chomutovska 10773 12391 7877
5SNP 6008 6940 13972
33 Josefa Skupy 6978 8091 9400
29 Frantiska Halase 8070 9289 11188
30 Jaroslava Prichy 13588 15704 12827
20 Pod Lajsnikem 11762 13668 16979
22 Rudolicka 10265 11899 8513
10 Zatecka 9920 11449 18855
25 Pionyru 6720 7717 14285
14 Velebudicka 12502 14385 15554
15 Lipova 9928 11538 15877
16 ViSnova 10303 11915 11238
17 OkruZni 4528 5242 8377
Soucet 1 244909 274995
Soucet 2 231958 234724
Zmény 1.123 1.012

Zdroj: RSD, prazkumy Most, prizkumy UDIMO
Pozndmka 1: Intenzita dopravy je vyjadrena ve fyzickych vozidlech, sloupec ,,Most za/ 2015* predstavuje intenzitu dopravy ve

sledovaném pracovnim dni, ktera je v pradmeéru o zhruba 12,3 % vyssi nez RPDI

Pozndmka 2: Intenzity dopravy UDIMO 10/2016 vykazuji oproti intenzitam z 09/2015 pramérny nérdst zhruba 1,2 %. Tento
pramérny index vSak neni zcela prakazny, vysledné dopravni zatizeni bude stanoveno individuainé.
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Tabulka 5.2: Srovnani vysledkd dostupnych prazkumd zatizeni komunikaéni sité mésta Litvinova
Mésto Litvinov

Silnice Profil RSD RPDI I__itvinov RPDI _ Litvinov | UDIMOfijen

2010 listopad 2015 | listopad 2015 2016

1/27 4-0740 14157 15232
4-0745/12 5163 5787 5938

4-0460/10 4324 6020 6057 5513

4-0466 4370 8009

[1/271, 111/0133 4-0470/18 6101 8023 8952 11747
4-0480/5 2842 2394 2655

4-0742/14 7587 9677 9497 9677

4-0744/13 8030 10620 10443 11974

4-2820/7 670 937 921 2151
[11/0138 4-0464/20 6883 9449 10566

1 Podkrusnohorska 4637 5168 5221

[11/2543 4-2830/19 286 126 141

[11/2564 4-3970/6 3731 6372 7078

3 Podkrusnohorska lll 9009 10027 10820

9S. K. Neumanna 6892 7710 8602

21 Jirdskova 8102 9034 7779
Soucet 1 88045 94187

Souéet 2 67809 73484

Zména 1.07 1.084

Zdroj: RSD, prazkumy Litvinov, prizkumy UDIMO

Pozndmka 1: Intenzita dopravy je vyjadrena ve fyzickych vozidlech, sloupec , Litvinov listopad 2015“ predstavuje intenzitu dopravy
ve sledovaném pracovnim dni, ktera je v pridmeéru o zhruba 7 % vySSi nez RPDI

Pozndmka 2: Intenzity dopravy UDIMO 10/2016 vykazuji oproti intenzitam z 11/2015 pramérny nérdst zhruba 8,4 %. Tento
pramérny index vSak neni zcela prakazny, vysledné dopravni zatizeni bude stanoveno individuainé.

Nasledujici obrazky dokladaji kartogramy dopravniho zatiZzeni komunikacni sité mésta Mostu a Litvinova.
Hodnoty jsou ve vozidlech, vyjadfuji ro¢ni praméry dennich intenzit za 24 hodin a byly odvozeny
z dopravnich prazkuma 09/2015 v Mosté a 11/2015 v Litvinové a nasledné prepocteny na zatiZzeni za 24h
dle TP 189.
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Obrazek 5.5: Kartogram dopravniho zatiZzeni komunikaci mésta Mostu, RPDI ve vozidlech za 24 hodin
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Obrazek 5.6: Kartogram dopravniho zatiZzeni komunikaci mésta Litvinova, RPDI ve vozidlech za 24 hodin
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Pro aktualizaci celodenniho dopravniho zatiZeni v béZzném pracovnim dni na komunikacni siti mést Mostu
a Litvinova byl odvozen prepocitaci koeficient, za pomoci kterého byly vysledky prizkumu prevedeny na
intenzity za 24 hod. Prislusné koeficienty byly odvozeny z detektori svételného signaliza¢niho zarizeni
krizovatky. Vysledny koeficient prevodu intenzit za obdobi 7-10 hod. a 14-17 hod. na celodenni intenzity
dopravy za 24 hod. byl odvozen v hodnoté 2,6 pro vSechny vozidla, vysledny koeficient prevodu intenzit za
obdobi 13-17 hodin na celodenni intenzity dopravy za 24 hod. byl odvozen v hodnoté 4,0 pro viechny
vozidla. Byla stanovena primérnd Spickova hodina v dobé 7-8 hodin ve vysi 7,7 % z dopravniho zatiZeni za
24 hod. S ohledem na znac¢né odlisnosti od TP (koeficienty TP 2,4, pripadné 3,5) nebyly zatim uvedené

prepocty pouzity.
Obrazek 5.7: Vysledny kartogram dopravniho zatizeni komunikaci mésta Mostu ve vozidlech/24 hodin
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Obrazek 5.8: Vysledny kartogram dopravniho zatizeni komunikaci mésta Litvinova ve vozidlech/24 hodin
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Nasledujici graf doklada denni variace dopravniho zatiZzeni odvozené z dat krizovatek vybavenych SSz, idaje
jsou vyjadreny v procentech. Zatim bez zaruky, po obdrZeni stanoviska bude upresnéno.

Graf 5.1: Denni variace intenzit dopravy v Mosté

Dennivariace intenzit dopravy Most
(dataze $5Z5.-7.10.2016)
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Kapacitni analyza kfizovatek

Do hodnoceni vykonnosti a orienta¢niho stanoveni Grovné kvality dopravy (UKD) byly zarazeny kFizovatky,
které maji z&sadni vliv na celkovou vykonnost dopravniho skeletu mést. Kapitola obsahuje Udaje o intenzité
dopravy a dopravnich pohybi v kfiZzovatkach za dobu prazkumu, véetné zékladni skladby dopravniho
proudu vozidel.

Mésto Most

KR 1 Chomutovska — Csl. armady
KARTOGRAM SPICKOVE HODINY (15:00-16:00 HOD) DNE 5.10.2016
vozidla celkem / nakladni nad 3.5 t + bus
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Okruzni krizovatka K1; Chomutovska-Csl. armady

Hodnoty/Vjezd Csl. armady /6/ Chomutovska rampy /13 Csl. arméady /3/
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 273 337 469 66
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 211 348 503 83
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 339 264 98 484
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 1011 1044 1141 763
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 738 707 672 697
tw-stiedni ¢ekaci doba (s) 3.6 3.6 3.3 4.3
Lmax-délka fronty (m) 7 9 13 2
Urover kvality A A A A

Okruzni kriZzovatka dosahla nejvyssiho dopravniho zatiZzeni ve Spickové hodiné v ¢ase 15-16 hodin. Zatizeni
na vjezdech do kriZzovatky dosahlo 1 129 vozidel, z toho 16 nakladnich vozidel a autobust (dodavky byly

zarazeny do kategorie osobnich vozidel).
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Z davodu rozdilnosti ve vysledcich dopravnich prazkumu z roku 2015 a 2016 doSlo k prepocitani dopravniho
zatiZeni i kapacitniho posouzeni. Finélni kartogram za 6 hodin prazkumu a vysledek kapacitniho posouzeni
jsou nasledné dolozZeny.

OkruzZni krizovatka K1; Chomutovska-Csl. Armady - novy vypocet kapacity

Hodnoty/Vjezd Csl. arméady /6/ Chomutovska rampy 1/13 Csl. arméady /3/
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 408 496 767 90
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 425 479 764 93
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 462 391 123 798
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 890 918 1116 525
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 482 422 349 435
tw-stredni ¢ekaci doba (s) 6.1 6.6 6.4 8.3
Lmax-délka fronty (m) 15 21 38 4
Uroven kvality A A A A

Po prepocitani intenzit dopravy okruzni kriZovatky bylo stanoveno nejvy3si dopravni zatizeni ve Spickové
hodiné v objemu 1736 vozidel za hodinu (zvy3eni o cca 54%), z toho 25 nékladnich vozidel a autobust
(dodavky byly zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

RovnéZ po prepocitani vykazuje kiizovatka Groven kvality dopravy (UKD) ,,A“. Tato UKD je charakterizovana
jako velmi dobra s dobou zdrzeni velmi malou, stfedni doba zdrZeni vychazi do 10 s. Doslo k vyraznéjsimu
narastu délky fronty na vjezdu od silnice 1/13.
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KR 2 Pod Lajsnikem - Rudolicka
KARTOGRAM SPICKOVE HODINY (15:00-16:00 HOD) DNE 6.10.2016
vozidla celkem / ndkladninad 3.5 t + bus
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OkruZni kiizovatka K2; Pod Lajsnikem-Rudolicka-Chanovska

Hodnoty/Vjezd Rudolicka Pod Lajsnikem rampa I/13 Chanovska
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 366 753 191 802
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 379 675 379 679
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 852 543 917 429
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 664 790 582 978
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 298 37 391 176
tw-stiedni ¢ekaci doba (s) 12.4 83.4 9.8 16.2
Lmax-délka fronty (m) 22 154 9 72
Uroveri kvality B E A B

Okruzni kriZzovatka dosahla nejvyssiho dopravniho zatiZzeni ve Spickové hodiné v ¢ase 15-16 hodin. Zatizeni
na vjezdech do kriZzovatky dosahlo 2 067 vozidel, z toho 45 nakladnich vozidel a autobust (dodavky byly
zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

Krizovatka vykazuje Grover kvality dopravy (UKD) ,E*, jedna se o vjezd ulice Pod Lajsnikem. Tato UKD je
charakterizovéna jako nestabilni se stfedni dobou zdrZzeni nad 45 s, v naSem pripadé 83 s. Stupen vytizeni
0,95 signalizuje tvorbu kolon vozidel, vypoétena délka fronty 154 m se da povaZzovat za maximalni. V tomto
pfipadé bude potrebné hledat opatreni ke zlepSeni dopravni situace v kriZzovatce.
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KR 3 Zatecka — Csl. armady
KARTOGERAM SPICKOVE HODINY (15:00-16:00 HOD) DNE 11.10.2016
vozidla celkem / nakladni nad 3.5t + bus
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Okruzni kiizovatka K3; Zatecka-Csl. armady-Josefa Skupy-Slov. néar. povstani

Hodnoty/Vjezd Zatecka Josefa Skupy Csl. armady SNP
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 760 186 830 379
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 689 351 709 406
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 518 927 404 828
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 835 492 906 528
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 75 306 76 149
tw-stiedni ¢ekaci doba (s) 40.5 12.6 36.9 245
Lmax-délka fronty (m) 119 11 126 42

Urover kvality D B D C

Okruzni kriZzovatka dosahla nejvyssiho dopravniho zatiZzeni ve Spickové hodiné v ¢ase 15-16 hodin. ZatiZzeni
na vjezdech do kriZzovatky dosahlo 2 545 vozidel, z toho 66 nakladnich vozidel a autobust (dodavky byly
zarazeny do kategorie osobnich vozidel). Na propojovacich vétvim bylo zaznamenéno celkem 456
voz/hodinu, coZ predstavuje podil 17,5 % vozidel.

Krizovatka vykazuje Grover kvality dopravy (UKD) ,.D*, jedna se o vjezdy ulic Zatecka a Csl. armady. Tato
UKD je charakterizovana jako dostate¢na, kdy dopravni proud je stabilni s vysokymi ztratami, stredni doba
zdrZeni vychazi do 45 s. Stupen vytizeni 0,91, resp. 0,92 signalizuje maximalni délku front na drovni 119 m,
resp. 126 m. S ohledem na prakticky neexistujici pripojovaci pruhy na ramenech ulic Josefa Skupy a SNP a
rizikové délky prechod( pres ramena ulic Zatecka a Csl. Armady, bude vhodné hledat opat¥eni ke zlep3eni
dopravni situace v kfizovatce.

Kapacita kriZzovatky je dana jednak vykonnosti samotné okruzni krizovatky a soucasné vykonnosti
praletovych Gsekd pripojovacich vétvi. Analyzy praletovych Usekd jsou sloZitéjsi zéleZitosti a budou
doplnény.
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KR 4 ti. Budovatehi — Frantiska Halase
KARTOGRAM $PICKOVE HODINY (15:00-16:00 HOD) DNE 5.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5t + bus
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Krizovatka: Tf. BudovatelG-FrantiSka Halase-Josefa Priichy; Most, rok 2016
Intenzita: odpoledni Spi¢kova hodina 15-16 hod.

Stav fizeni: 4 faze + vlozené tramvajova faze

Délka cyklu: 80 s

Intenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | zdr- | Poget | Deéka [ Délka | UKD
Vjezd VOzZ N+B cekk. tok na cita va Zeni zast. fronty’ | fronty®
voz/h | voz/h | pvih pv/h S pv/h % sivoz | voz/h m m
Budovatelu*> 360 15 371 1650 23 495 25 325 293 35 B
Budovatelu® 162 15 173 1800 23 540 68 20.9 113 16 B
Budovatelu> 74 2 75 1300 23 390 81 19.7 49 7 A
Budovatelu< 146 15 157 1750 9 219 28 49.1 126 18 C
FrantHalase® | 335 4 338 1750 20 459 26 34.1 276 33 B
Josefa Pruchy*| 297 2 298 1750 20 459 35 30.1 238 29 B
Josefa Pruchy>| 189 16 200 1250 20 328 39 31.0 149 20 B
Josefa Pruchy<| 72 1 73 1650 6 144 49 42.8 62 9 C
Tram_Budovatd 24 24 1600 280 91 25.4 18 5 B

Poznamka: * pramérna délka fronty na zagatku zelené, ? délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovend Uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky C

Prasec¢nd krizovatka rizena svételnym signalizacnim vykéazala nejvyssi Spickovou hodinu v ¢ase 15-16 hodin.
Zatizeni na vjezdech do kriZzovatky dosahlo 1 924 vozidel, z toho 78 nékladnich vozidel a autobust (dodavky
byly zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

Vysledna troven kvality dopravy ,,.C* pfedstavuje dle CSN 736102 uspokojivou dopravni situaci kfizovatky se
stfednim zdrZzenim do 50 s, jedna se o vyhovuijici stav. Tento stav prislusi levému odboceni z ulice trida
Budovatelt do ulice J. Prachy a levému odbocéeni z ulice J. Prichy do ulice tfida BudovatelG. Upozoriiujeme,
Ze se jedna o vypocet vykonnosti kfizovatky bez znalosti skute¢ného fazového schéma a signélniho planu.
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KR 5 Zatecka - Pionyri
KARTOGRAM SPICKOVE HODINY (15:00-16:00 HOD) DNE 12.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5 t + bus
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OkruZni kiizovatka K5; Zateckéa-Pionyra-Sportovni
Hodnoty/Vjezd Zatecka /6/ Pionyrd Zatecka /2/ Sportovni
Qe-intenzita viezdu (pvoz/h) 732 649 872 20
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 890 624 746 13
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 329 437 340 1199
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 988 875 1000 289
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 256 226 128 269
tw-stiedni ekaci doba (s) 10,4 12,7 20,9 16,3
Lmax-délka fronty (m) 48 48 98 1
Urover kvality B B C B

Okruzni kriZzovatka dosahla nejvyssiho dopravniho zatiZzeni ve Spickové hodiné v ¢ase 15-16 hodin. ZatiZzeni
na vjezdech do krizovatky dosahlo 2236 vozidel, z toho 37 nékladnich vozidel a autobusd (dodavky byly
zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

Krizovatka vykazuje Groveri kvality dopravy (UKD) ,,C*, jedna se o vjezd ulice Zatecka od ulice Frantiska
Halase. Tato UKD je charakterizovana jako uspokojiva s ojedinélymi kratkymi frontami vozidel. Stredni doba
zdrZeni vychézi do 30 s, vypoctend maximalni délka fronty pak 98 m.
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KR 6 Okruini - Lipova
KARTOGRAM SPICKOVE HODINY (15:00-16:00 HOD) DNE 13.10.2016
vozidla celkem / ndkladninad 3.5 t + bus
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OkruZni kiizovatka K6; Okruzni-ViSriova-Lipova-Velebudicka

Hodnoty/Vjezd Velebudicka Okruzni ViStiova Lipova
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 627 279 679 786
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 829 503 325 714
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 481 605 559 524
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 808 703 742 819
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 181 424 63 33
tw-stredni éekaci doba (s) 16,4 7,6 495 92,4
Lmax-délka fronty (m) 56 12 119 162
Uroven kvality B A E E

Okruzni kriZzovatka dosahla nejvyssiho dopravniho zatiZzeni ve Spickové hodiné v ¢ase 15-16 hodin. ZatiZzeni
na vjezdech do krizovatky dosahlo 2283 vozidel, z toho 88 nékladnich vozidel a autobusd (dodavky byly
zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

Krizovatka vykazuje Groven kvality dopravy (UKD) ,E*, jedna se o vjezdy ulic Visiiova a Lipova. Tato UKD je
charakterizovana jako nestabilni se stredni dobou zdrZeni nad 45 s, v naSem pripadé 50 s, resp. 92 s. Stupen
vytiZeni vjezda 0,92, resp. 0,96 signalizuje tvorbu kolon vozidel, vypoc¢tené délky fronty 119 m, resp. 162 m
se daji povaZovat za maximalni. Vtomto pripadé bude potrebné hledat opatreni ke zlepSeni dopravni
situace v kriZzovatce.
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Mésto Litvinov

KR 7 U Autodilen - Mostecka

KARTOGRAM SPICKOVE HODINY (15:00-16:00 HOD) DNE 6.10.2016

vozidla celkem / nakladninad 3.5t + bus
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OkruZni kiiZzovatka K7; U Bilého sloupu-Mostecka
Hodnoty/Vjezd U Bilého sloupu /4/ U autodilen U Bilého sloupu /7/ Mostecka
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 252 249 787 248
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 625 132 352 427
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 236 356 253 613
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 1080 870 990 678
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 828 621 203 430
tw-stfedni ¢ekaci doba (s) 3 44 12.3 7.5
Lmax-délka fronty (m) 5 7 63 10
Uroven kvality A A B A

Okruzni kriZzovatka dosahla nejvyssiho dopravniho zatiZzeni ve Spickové hodiné v ¢ase 15-16 hodin. Zatizeni
na vjezdech do kriZzovatky dosahlo 1 485 vozidel, z toho 51 nakladnich vozidel a autobust (dodavky byly
zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

Krizovatka vykazuje Groven kvality dopravy (UKD) ,,B“, jedna se o vjezd ulice U Bilého sloupu od Z&luzi. Tato
UKD je charakterizovana jako dobra se zdrzenim je$té bez front, stredni doba zdrzeni vychazi do 20 s.
Vypoctena délka fronty vozidel 63 m se d& povaZovat za maximalni.
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KR 8 Podkrusnohorska —Tyrse a Fiignera
KARTOGRAM SPICKOVE HODINY (15:00-16:00 HOD) DNE 11.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5t + bus
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OkruZni kizovatka K8; Podkrusnohorska-TyrSe a Flignera
Hodnoty/Vjezd Podkrusnohorska /7/ TyrSe a Flignera /8/ Podkrusnohorska /2/ TyrSe a Flignera /4/
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 507 616 451 98
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 594 419 576 83
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 235 323 363 731
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 1039 985 889 602
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 532 369 438 504
tw-stredni ¢ekaci doba (s) 4.6 7.2 6.2 6.9
Lmax-délka fronty (m) 17 29 18 3
Uroven kvality A A A A

Okruzni kriZzovatka dosahla nejvyssiho dopravniho zatiZzeni ve Spickové hodiné v ¢ase 15-16 hodin. Zatizeni
na vjezdech do kriZzovatky dosahlo 1 620 vozidel, z toho 52 nakladnich vozidel a autobust (dodavky byly

Vv

zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

Krizovatka vykazuje Uroveri kvality dopravy (UKD) ,A“. Tato UKD je charakterizovana jako velmi dobra
s dobou zdrZeni velmi malou, stfedni doba zdrzeni vychazi do 10 s. Maximalni fronta vozidel v délce 29 m

byla vypocétena u vjezdu ulice TyrSe a Flignerova od ulice U Bilého sloupu.
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KR 9 Jiraskova - Lomska
KARTOGRAM SPICKOVE HODINY (15:00-16:00 HOD) DNE 12.10.2016
vozidla celkem / nakladninad 3.5 t + bus
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Okruznikfizovatka K9; S.K. Neumanna-Jiraskova-Lomska

Hodnoty/Vjezd Jirdskova S.K.Neumanna /6/ Lomska S.K.Neumanna /2/
Qe-intenzita viezdu (pvoz/h) 361 498 367 289
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 366 280 355 514
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 293 374 517 370
Le-kapacita viezdu (pvoz/h) 947 974 767 1000
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 586 476 400 711
tw-stfedni ¢ekaci doba (s) 44 5.8 7.6 3.9
Lmax-délka fronty (m) 11 19 16 7

Urove kvality A A A A

Vv

Okruzni kriZzovatka dosahla nejvyssiho dopravniho zatiZzeni ve Spickové hodiné v ¢ase 15-16 hodin. Zatizeni
na vjezdech do krizovatky dosahlo 1474 vozidel, z toho 41 nékladnich vozidel a autobusd (dodavky byly
zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

Krizovatka vykazuje Uroveri kvality dopravy (UKD) ,A“. Tato UKD je charakterizovana jako velmi dobra
s dobou zdrZeni velmi malou, stfedni doba zdrzeni vychazi do 10 s. Maximalni fronta vozidel v délce 19 m
byla vypocétena u vjezdu ulice S. K. Neumanna od Zaluzi.

5.2 NEHODOVOST, VYVOJ A ZAVAZNOST

Dopravni nehodovost patfi mezi nejzavaznéjsi negativni jevy vdopravé. Je vaznym celospolecenskym
problémem vzhledem ke ztrdtam na Zivotech a zdravi obc¢ani. Zanedbatelné nejsou ani ekonomické ztraty
na majetku. Dopravni nehodovost v ramci Ceské republiky se od roku 2010 do roku 2015 vyviji pomérné
pfiznivé, pocet nehodovych udalosti sice vuvedeném obdobi vzrostl o priblizné 23 %, avSak pocet
usmrcenych osob poklesl o zhruba 12 %. Ke zhorSeni bezpecénostni situace na komunikacich doslo v poctu
lehce zranénych osob, za uvedené obdobi je vykazovan narast o zhruba 13 %.

Vyvoj nehodovosti v Ceské republice je doloZen v nasledujici tabulce, zdrojem byly statistické informace
Policie CR.
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Tabulka 5.3: Vyvoj nehodovosti v eské republice v letech 2010 a7 2015

Ceska republika Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015
Celkem nehod 75522 75137 81404 84398 85859 93067
Usmrceno osob 753 707 681 583 629 660
Zranéno tézce osob 2823 3092 2986 2782 2762 2540
Zranéno lehce osob 21610 22519 22590 25577 23655 24427
Zpusobena hmotna Skoda v mil. K& 4924.99 4628.08 4875.42 4938.17 4933.23 5439.12

Zdroj: Policie CR

Nehodovost v Usteckém kraji je situace obdobnéa s Ceskou republikou, po¢et nehodovych udalosti v obdobi
2010 aZ 2015 vzrostl dokonce o zhruba 35 %, avSak pocet usmrcenych osob poklesl o zhruba 27 %.
Negativnim jevem je rast poétu zranénych osob, za obdobi 2010-2015 doslo k nérdstu o zhruba 8 %.

Vyvoj nehodovosti v Usteckém kraji je doloZen v nasledujici tabulce, zdrojem byly statistické informace
Policie CR.

Tabulka 5.4: Vyvoj nehodovosti v Usteckém kraji v letech 2010 a7 2015

Ustecky kraj Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015
Celkem nehod 7217 7126 7551 8230 8372 9707
Usmrceno osob 60 54 59 48 57 44
Zranéno tézce osob 192 233 185 216 215 211
Zranéno lehce osob 1651 1518 1572 1554 1726 1771
Zpusobena hmotna Skoda v mil. K& 379.98 327.81 370.47 384.67 394.55 450.41

Zdroj: Policie CR

Stav a vyvoj nehodovosti v ORP Most za obdobi 2012-2016 je doloZen v nasledujici tabulce, zdrojem byly
statistické informace Policie CR.

Graf 5.2: Vyvoj nehodovosti v ORP Most
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VEeobeony statisticky pfehled o nehodéch v obvodu vybraného sprévniho Gzemi

2012 2013 2014 2015 2016
Pofet nehod celkem 610 623 647 742 829
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 8 7 1 1 3
Pocet téfce zranénych osob (stav do 24 hod.) 5 7 6 10 4
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) a3 101 129 118 127
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Stav a vyvoj nehodovosti v ORP Litvinov za obdobi 2012-2016 je doloZen v nasledujici tabulce, zdrojem byly

statistické informace Policie CR.

Graf 5.3: Vyvoj nehodovosti v ORP Litvinov
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VEeobeony statisticky pfehled o nehodach v obvodu vybraného spravniho Gzemi

2012 2013 2014 2015 2016
Pocet nehod celkem 252 2549 232 300 311
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) z 1 0 1 0
Podet téFce zranénych osob (stav do 24 hod.) 3 3 4 3 1
Pocet lehca zranénych osob (stav do 24 hod.) 46 47 47 Hl 61

Mésto Most

Vyvoj nehodovosti na Uzemi mésta Mostu za obdobi 2010-2016 dokladé nésledujici tabulka a graf. Z tabulky
je patrny trvale zvySujici se pocet nehod dany pravdépodobné trvalym ristem automobilizace. Rovnéz Ize
konstatovat, Ze zavaznost nésledkda dopravnich nehod, zde vyjadieno ¢islem zavaZznosti dopravnich nehod
podle Reinholda, od roku 2012 vykazuje pribliznou stagnaci s mirnym rastem od roku 2014.

Tabulka 5.5: Vyvoj nehodovosti a zavaZznosti dopravnich nehod na Gizemi mésta Mostu

Mésto Most Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016
Celkem nehod 434 475 491 505 527 604 658
Usmrcené osoby 0 1 4 4 1 1 2
TéZce zranéné osoby 1 1 2 5 4 6 3
Lehce zranéné osoby 79 72 77 80 98 72 94
Zavaznost nasledk( podle Reinholda 820 963 1459 1695 1329 1442 1504
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Graf 5.4: Néasledky dopravnich nehod na Uzemi mésta Mostu

Néasledky nehod na izemi mésta Mostu
za obdobi 2010-2016
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Lokalizace dopravnich nehod

Lokalizace byla prevzata z podkladi Policie CR, byly analyzovany data za obdobi 1. 1. 2012 a7 31. 12. 2016.
Na Uzemi mésta Mostu bylo celkem zaznamenano celkem 2 785 dopravnich nehod, s nésledky na zdravi
bylo 358 dopravnich nehod, pfi nichz bylo 12 osob usmrceno, 20 osob téZce zranéno a 421 osob lehce
zranéno. Lokalizace dopravnich nehod je doloZena na nésledujicich 3 obrazcich.

V pripadé usmrcenych osob se 5 DN (usmrceno 5 osob) stalo na silnici 1/13, pricemZ ve 4 pripadech se
jednalo o sraZku s chodcem. Na silnici 1/27 doSlo k usmrceni 3 osob a na mistnich komunikacich 4 osob.
V pfipadé MK se jednalo o ulice SNP, TyrSova, tfida Budovatelt a v aredlu nemocnice. Znepokojujici je
skutec¢nost, Ze celkem v 7 pripadech (zhruba 58%) se jednalo o srédZku s chodcem, kdy pouze jednou byl na
viné chodec.

V pripadé téZce zranénych osob se 14 DN stalo na mistnich komunikacich, zbyvajici 4 DN pak na silnici 1/13 a
I/27 a 1 DN na silnici [1/256. RovnéZ u téchto DN prevaZuje srézka s chodcem, celkem 9 nehod (zhruba 47%),
z nich se 5 se udalo na prechodu pro chodce. Ve 2 pripadech byl vinikem chodec. Predmétné MK — ulice
Jana Opletala, Csl. armady, Josefa Skupy, tfida Budovatel(i 2x, M.G. Dobnera, F.L. Celakovského, Visfiova 2x,
Javorova, Zahradni, Velebudicka, U Lesika, Topolova. Ve 2 pripadech se jednalo o dopravni nehodu cyklisty,
kdy i vinikem byl cyklista a 1 nehodu motocyklisty.

U dopravnich nehod s lehkym zranénim osob je bilance nasledujici — celkem 332 nehod, z nich 124, tedy
kolem 37%, zaznamenano jako sréZzka schodcem. Rozhodujici vétSina se udala na MK, vétsi kumulace
nehod je patrna v oblasti Skrivanci vrch na ulicich Lipova a Visriovd, dale v centru mésta na ulicich Jaroslava
Prachy a tfidy Budovateld.

Na zékladé analyzy vyvoje zavaznosti dopravnich nehod a vyvoje automobilizace, resp. poctu vozidel Ize
celkovy vyvoj nehodovosti na Uzemi mésta Mostu hodnotit nepfiznivé. Ukazatele jsou priblizné dvakrat
vySSi nez v pripadé mésta Litvinova.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

Obrézek 5.9: Lokalizace dopravnich nehod se smrtelnym zranénim za obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016, Most
P B : W i @ il T2
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

Obrézek 5.10: Lokalizace dopravnich nehod s téZkym zranénim za obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016, Most
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Obrézek 5.11: Lokalizace dopravnich nehod s lehkym zranénim za obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016, Most
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Pfi podrobnéjsi analyze nehodovosti Ize vyvodit vaznou situaci predevsim u chodct. Za sledované obdobi
1.1. 2012 a7 31. 12. 2016 bylo na uzemi mésta Mostu pfi zaznamenano celkem 2 785 dopravnich nehod,
ztoho 510 nehod, pfi nichZ bylo usmrceno, téZce zranéno a lehce zranéno 453 osob. Pfi dopravnich
nehodéch s ucasti chodce nebo cyklisty bylo celkem usmrceno nebo zranéno 167 osob, coZ ¢ini priblizné
37%, z nich 7 osob zemrelo, 11 osob bylo téZce zranéno a 149 osob bylo lehce zranéno. Z uvedenych 18
dopravnich nehod s Ucasti chodce nebo cyklisty s ndsledkem usmrceni nebo tézkého zranéni byly témito
ucastniky zavinény 4 nehody. Dopravni nehoda pouze s Ucasti chodce a cyklisty byla zaznamenana pouze
v 1 pripadé. Doslo k ni v ulici 9. kvétna, vinikem byl cyklista a nasledkem lehké zranéni.

Mésto Litvinov

Vyvoj nehodovosti na Gzemi mésta Litvinova za obdobi 2010-2016 doklada nésledujici tabulka a graf.
Z tabulky je patrny dlouhodobou stagnaci a v poslednich dvou letech mirné se zvySujici pocet dopravnich
nehod. Dlouhodobé priznivy je vyvoj zavaZznosti nésledkd dopravnich nehod, zde vyjadieno cislem
zavaznosti dopravnich nehod podle Reinholda, od roku 2011 vykazuje pribliznou stagnaci s nizkym poctem
usmrcenych a téZce zranénych osob.

Tabulka 5.6: Vyvoj nehodovosti a zavaZznosti dopravnich nehod na Gizemi mésta Litvinova

Mésto Litvinov Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016
Celkem nehod 169 158 152 158 161 185 180
Usmrcené osoby 2 0 0 1 0 0 0
TéZce zranéné osoby 4 1 2 0 2 1 1
Lehce zranéné osoby 46 34 22 34 34 23 29
Zavaznost nasledk( podle Reinholda 893 364 380 424 437 347 366
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Graf 5.5: Nasledky dopravnich nehod na Uzemi mésta Litvinova

Nasledky nehod na Uzemi mésta Litvinova
za obdobi 2010-2016
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Lokalizace dopravnich nehod

Lokalizace byla prevzata z podkladi Policie CR, byly analyzovany data za obdobi 1. 1. 2012 a7 31. 12. 2016.
Na Uzemi mésta Litvinova bylo zaznamenano celkem 836 dopravnich nehod, s nasledky na zdravi bylo 123
dopravnich nehod, p¥i nichZ byla 1 osoba usmrcena, 6 osob téZce zranéno a 142 osob lehce zranéno.
Lokalizace dopravnich nehod je doloZena na nasledujicich 3 obrézcich.

Dopravni nehoda s usmrcenim 1 osoby se stalo na silnici 1/27, jednalo se o srdzku 3 vozidel ve vecéernich
hodinéch, vinik ridil agresivné a bezohledné. Pti nehodé byla dalsi osoba zranéna lehce.

V pripadé téZce zranénych osob se 2 DN staly na silnici 1/27 v ¢asti ZaluZi, dalsi 3 nehody na silnicich 11/271,
[11/0138 a 111/0133, 1 nehoda se stala na MK, ulici Meziborsk&. Ve 3 pripadech se jednalo o sréZzku
s jedoucim nekolejovych vozidlem, pouze v 1 pripadé Slo o srdZzku s chodcem na prechodu v ulici S.K.
Neumanna s vinou fidice.

U dopravnich nehod s lehkym zranénim osob je bilance nésledujici — celkem 119 nehod, z nich 33 nehod,
tedy kolem 27%, je zaznamenano jako srazka s chodcem, 6 nehod bylo s Gcasti cyklisty. Vétsi kumulace
téchto dopravnich nehod je patrné na ulici Podkrkono$ska v lokalité Citadela, prostor konecné tramvajové
zastévky. DalSim citlivym prostorem je ulice 9. kvétna kolem tramvajové zastdvky Obchodni diam. Celkem
15 dopravnich nehod bylo lokalizovano na silnici 1/27 v ¢asti ZaluZi, v 6 pripadech se jednalo o srazku
s jedoucim nekolejovym vozidlem s pficinami nedodrZeni bezpec¢né vzdalenosti, nespravné otaceni nebo
couvani, nevénovani se plné fizeni a dalSimi, ve 4 pripadech se jednalo o srédZzku s pevnou prekazkou, kdy

vrve

Na zakladé analyzy vyvoje zavaznosti dopravnich nehod a vyvoje automobilizace, resp. poc¢tu vozidel Ize
celkovy vyvoj nehodovosti na Uzemi mésta Litvinova hodnotit priznivé. Ukazatele jsou priblizné dvakrat nizsi
neZ v pripadé mésta Mostu.
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Obréazek 5.12: Lokalizace dopravnich nehod se smrtelnym zranénim za obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016, Litvinov
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Pfi podrobnéjsi analyze nehodovosti Ize vyvodit nedobrou situaci predevsim u chodct. Za sledované obdobi
1.1. 2012 a7 31. 12. 2016 bylo na Uzemi mésta Litvinova zaznamenéano celkem 853 dopravnich nehod, pfi
nichZ bylo usmrceno, téZce zranéno a lehce zranéno 149 osob. Pfi dopravnich nehodach s ucasti chodce
nebo cyklisty bylo celkem usmrceno nebo zranéno 40 osob (priblizné 27 %), z toho 1 osoba byla zranéna
téZce, 39 osob bylo lehce zranéno. Chodec nezavinil Zadnou dopravni nehodu, u vSech 6 nehod s Gcasti

cyklisty s ndsledkem lehkého zranéni byl vinikem cyklista.

5.3 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

Dopravni napojeni na nadfazenou rychlostni komunikaci
1/13, E442

Nedostavéna dalnice D7 v regionu, nedplna
homogenizace silnice /13

Husta komunikacéni sit, moznost odvedeni tranzitnich
vozidel mimo zastavéné Uzemi

Nizké troven kvality dopravy na silnici I/27 mezi mésty
Most a Litvinov, nedostatecna kapacita komunikace
v pfipadé mimoradné udalosti v chemickém komplexu

Dostatecna kapacita prevazné veétsiny kfizovatek

Limitni kapacita na 2 kfizovatkach v Mosté (KR2, KR6),
zavady na 2 kfizovatkéch v Mosté (KR1, KR3)

Okruzni kfizovatky ke zklidnéni dopravy

Absence zklidnéni dopravy v obytnych oblastech

PrileZitosti (O)

Hrozby (T)

Dostavba délnice D7 v regionu, v¢etné navazujicich
staveb (obchvat Havran), homogenizace silnice 1/13

Rust stupné automobilizace s dopadem na zatiZeni
komunikaci a nehodovost

ZvySeni vykonnosti kfizovatek

Negativnimi vlivy na ZP a bezpeénost provozu

Koordinace SSZ, véetné preference tramvajové dopravy

Vysoky pocet nehod s chodci, zdvaZnost nehod

Zklidnéni dopravy v obytnych oblastech
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6. DOPRAVA V KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

Doprava v Kklidu (statickd doprava) je nedilnou a ddleZitou soucasti planovani dopravy ve méstech.
Vyznacuje se prostorovou ndro¢nosti a ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim reSeni zajisténi mobility.
Jako sluzba nabidkového charakteru, kterou je nezbytné organizovat a regulovat, se postupné stava
zasadnim problémem mést.

Analyza dopravy v klidu byla samostatné reSena jako

a) Parkovani vozidel v oblasti centra mésta a prilehlém okoli
b) Odstavovani vozidel v lokalitich vicepodlaZzni bytoveé zéstavby.

6.1 MEsTo Most

6.1.1 OBLAST CENTRA MESTA A PRILEHLEHO OKOLI

Systém parkovani a odstavovani vozidel v centru mésta a prilehlém okoli odréZi urbanistickou strukturu

Uzemi a jeho funkce. Je zde zastoupena administrace, méstské sluzby, kulturni a spolecenské aktivity,

obchodni a komercni sluzby, vyznamné v Gzemi je funkce bydleni. Tato koncentrace a pestrost aktivit

vyvolava adekvatni rozsah nabidky, ktera ve své podstaté musi zahrnout vSechny uZivatelské skupiny

parkovani a odstavovani vozidel.

Ramcové predstavuje nabidka dopravy v klidu v zajmovém Gzemi nésledujici prvky:

- oblast placeného stani, ulice trida Budovateld, Josefa Skupy

- méstské zachytné placené parkovisté FrantiSka Halase

- podzemni parkovaci dam OC Central Most

- soukromé placené parkovisté Prior, Obchodni zéna

- neplacené parkovaci plochy Moskevské, Bélehradskd, Jiriho z Podébrad, Divadelni, F.L. Gassmanna

- vyhrazené parkovaci plochy jako napf. Magistrat, Méstské divadlo

- parkovaci plochy spiSe rezidentniho charakteru jako napt. Vitézslava Nezvala, M.G. Dobnera, Ve Dvore,
Maxima Gorkého, vyhrazena parkovaci stani rezidentt a dali odstavovani v ulicich

- soukromé parkovaci plochy firem, véetné nabidky pro verejnost.

Oblast placeného stani

Oblast placeného stani ve mésté Most je vymezeno podle nésledujici pfilohy. Jedné se o nabidku pro
kratkodobé parkovani se zakladni sazbou 15,- Ké/hod. Prvnich 30 minut je zdarma. Parkovaci automaty jsou
spravovany Technickymi sluzbami mésta Mostu a.s. (TS Most).

Parkovaci hodiny (automaty)

ulice ti. Budovateld a Josefa Skupy
® Parkowné je stanoveno:
prvnich 30 minut ZDARMA (nutno vytisknout listek)
® 45 K¢ za kaZzdou zapocatou hodinu
* moZnost Ghrady hotové

® mozZnost Ghrady parkovného prostfednictvim mobiniho telefonu

Provozni doba

Po - P3 8:00 - 18:00
50 @00 - 12:00
Ne bezplatné

WEechny ceny jsou véetné DPH.
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Obrézek 6.1: Vymezend oblast placeného stani ve mésté Most

Mapa parkovacich hodin (automati)
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Zachytné parkovisté FrantiSka Halase

Dalezitym prvkem dopravy v klidu je placené zachytné parkovisté FrantiSka Halase s kapacitou zhruba 300
sténi. Jedna se o nabidku spiSe zamérenou na dlouhodobé parkovani a rezidentni odstavovani vozidel.
Parkovisté je provozovano Méstskou policii Most, parkovisté je vybaveno zavorovym systémem, plochy jsou
oplocené, je zajistén dohled 24 hodin denné. Za dlouhodobé parkovani zaplati uZivatel 550,- K¢ mésicné, za
kratkodobé parkovéni 50,- K¢ za den. Podle provedeného prazkumu se primérné hodinové vyuziti kapacity
pohybuje kolem 38 %, maximélni obsazeni bylo vysledovéno v dobé 5:00 hod a to 141 vozidel.
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ZACHYTNA PARKOVISTE PROVOZOVANA STATUTARNIM MESTEM
MOST

Méstska policie Most provozuje méstska parkaovigté v ulicich:
= Pionyrl

® Frantifka Halase
® Okruzni

m Josefa Seviika

= 1 Maje

Parkovisté sloudi k dlouhodobému nebo kratkodobému parkovani. Pi dlouhodobém parkovani je s majitelem vozidla uzaviena
smilouva na dobu neurditou. Za dlouhodobé parkovani zaplati majitel vozidla 550,- KE mésicné.

dovolenou, nebo maji jednani na Ufadech anebo jsou na navitévach u pfibuznych.

Vyslednou poptavku dokladaji vysledky dopravniho prazkumu centra mésta a prilehlého okoli v grafickém a
tabulkovém provedeni.

Graf 6.1: Denni variace poptavky po parkovéani podle uzivatelskych skupin ve sledovaném tzemi mésta Mostu

VYHODNOCEN{ PARKOVANI - OBLASTI MESTA MOSTU CELKEM
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Tabulka 6.1: Bilance poptavky a nabidky v jednotlivych sledovanych oblastech

Mésto Most, maximalni hodina 11:00 hod.
Vychozi poptavka souc¢asného stavu (komunikace, plochy; zdroj: databaze, prizkumy)

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uzivatelu Celkem Nabidk Uzt v %
Uzemi Obyvatel Navstévnik [ Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max.| vozidel a yd 0

A 111 59 11 73 246 254 351 72.4

B 20 79 33 160 25 292 666 43.8

C 74 131 79 201 228 485 684 70.9

D 97 37 38 49 268 221 328 67.4

E 136 12 42 31 261 221 323 68.4

F 214 37 13 64 379 328 425 77.2

G 236 3 29 68 404 336 704 47.7

H 109 38 47 124 208 318 391 813

| 161 17 7 48 318 233 274 85.0

J 125 30 9 55 278 219 338 64.8

Celkem 1283 443 308 873 2615 2907 4484 64.8

Ze zékladni analyzy nabidky a poptavky lze odvodit, Ze celkova nabidka prevaZuje nad poptavkou
s pramérnym vyuZitim zhruba 65%. V lokalitach tésné navazujicich severné, jizné a zapadné na Gzemi centra
mésta, predevSim v ulicich Bélehradska, M.G. Dobnera, Ve Dvore, ObrancG miru a dalSich dochazi
k vyraznému prolinani vSech uZivatelskych skupin s dopadem na kvalitu odstavovani vozidel zde bydlicich
obyvatel. Disledkem je zna¢ny pocet vyhrazenych stani jako ochrana zejména pred uZivatelskou skupinou
zaméstnanec, coz dokladaji n&sledujici obréazky z ulice Ve Dvore a Obranct miru.

Pokud bychom sledovali zamér vytvorit nabidku, kterd pokryje poptavku dlouhodobého parkovéani, véetné
maximalni poptavky obyvatel, stanou se problematickymi oblasti A, D, E, F, H, |, J. Pfedznamenéva to, Ze
v téchto oblastech bude potrebna regulace poptavky nebo doplnéni nabidky odstavnych sténi.

Obrézek 6.2: Ulice Ve Dvofe, vyhrazend stani

= = N
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Obrézek 6.3: Ulice Obranca miru, vyhrazend stani

Nabidka rozhodujicich ploch v centru mésta Mostu a nejblizsim okoli

Parkoviste/Lokalita Pocet mist |Rezim parkovani

PA t¥ida Budovatelu, J. Skupy 80 placené

PRIOR 110 placené

Obchodni z6na 110 placené/vyhrazené
OC Central 350 neplacené 3 hod.
Divadelni 103 neplacené/vyhrazené
F.L. Gasmanna, 2. namésti 187 neplacené

J. zPodébrad 238 neplacené
Bélehradska 131 neplacené

M.G. Dobnera 257 neplacené/vyhrazené
Magistrat, Radni¢ni 137 neplacené 1 hod./vyhrazené
Celkem mist 1703

Podzemni parkovisté OC Central

Vyraznym prvkem statické dopravy v oblasti centra mésta je podzemni parkovisté OC Central Most
s kapacitou zhruba 350 stani. Soukromé nabidka, v rezimu 3 hodiny zdarma, dalsi hodina 30,- K¢ a kazda
dalsi 50,- K¢, prakticky resi poptavku po kratkodobém parkovani v centru mésta. Vyhodnoceni oblasti C, co?
je prostor 1. namésti a ulic Radnicni, Divadelni a Bankovni, doklada maximalni pocet kratkodobého a
dlouhodobého parkovéni v objemu 262 vozidel v dobé 16-17 hodin. Dikazem dostatecného stavu jsou
napf. malo vyuzita placena stani na parkovisti Prior nebo PA ttida Budovatel( a Josefa Skupy.
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Graf 6.2: Denni variace poptavky po parkovéani podle uzivatelskych skupin v oblasti C
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Nasledujici graf dokumentuje rezimy parkovani v oblasti B, coZ je Uzemi vymezené ulicemi Moskevska,
Jifiho z Podébrad, Radni¢ni a trida Budovateld. Maximalni poptavku 317 vozidel feSi nabidka 666 mist
svyuZitim zhruba 48 %, pticemZ uZivatelskd skupina zaméstnanec tvori priblizné % poptéavky. Dalsi graf
reprezentuje oblast H, ze kterého je patrné prolinani vech uZivatelskych skupin. V izemi vymezeného
ulicemi Vitézslava Nezvala, Josefa Skupy, trida Budovateld a FrantiSka Halase byla zjisténa maximalni
poptévka 318 vozidel pti nabidce 391 sténi. VyuZiti nabidky na arovni zhruba 81 % jiZ predstavuje vyrazné
omezeni odstavovani vozidel obyvatel zde bydlicich.

Graf 6.3: Denni variace poptavky po parkovani podle uzivatelskych skupin v oblasti B
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Graf 6.4: Denni variace poptavky po parkovani podle uzivatelskych skupin v oblasti H
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Pro zékazniky kratkodobého, pripadné i dlouhodobého parkovani se zjiSténou maximalni poptavkou 751
vozidel/hod. je zabezpecena rozsahla nabidka z hlediska dostate¢ného poctu parkovacich mist i Uzemni
lokalizace. Bilanéni prebytek kolem 1,6 tis. mist nedava prakticky Zadny prostor pro vyraznéjsi zpoplatnéni
této uZivatelské skupiny. Jen na Uzemi centra mésta a jeho nejblizSiho okoli ¢ini nabidka 970
nezpoplatnénych parkovacich stani.

Komplikovanou zékaznickou skupinou jsou zaméstnanci s poptavkou 873 vozidel/hod. Vzhledem k délce
parkovani uprednostriuji tito zakaznici bezplatné parkovani a jsou ochotni realizovat i del$i dochazku ke
svym cilam. Vzhledem k bilanénimu prebytku kolem 1,6 tis. mist, k nizkému objemu zpoplatnéni a ,,volné*
kapacité z titulu zastupitelnost vétSina poptavky vyuZivd dalsi verejné prostory kolem atraktivni oblasti
centra. Dochézi tak ke kolizi v izemi, skupina obyvatelé je omezovéna a jakékoli jejich ,,ochrana“ vyZzaduje
regulaci nebo dalSi parkovaci kapacity v Gzemi. Problematicka jsou prakticky vSechna Gzemi v tésném
sousedstvi centra mésta.

Nejvétsi a nejvice problematickou skupinou zékaznikd jsou obyvatelé sledovaného uzemi. Ve 3Spickové
hodiné byla zjisténa v ahrnu poptavka 1 283 vozidel, pficemz maximalni poptavka obyvatel ¢ini 2 615
vozidel. ProtoZe rezidentni oblasti bezprostfedné navazuji na centrum mésta, je toto ,,naraznikové* tzemi
trvale pod tlakem jak kratkodobé parkujicich vozidel tak zejména vozidel ze skupiny zaméstnanec, ktefi
prednostné vyuZivaji nezpoplatnéné parkovani. V téchto pripadech je ochrana Uzemi a obyvatel nezbytna
a potrebnd. Nabidka zachytnych parkovist pro odstavovani vozidel obyvatel v kontextu vySe uvedeného
spiSe uprednostnuje pravé navstévniky a zaméstnance pred bydlicimi.
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6.1.2 LOKALITY S VICEPODLAZNI OBYTNOU ZASTAVBOU

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou vsak je v jakém rozsahu odstavena
vozidla splriuji a dodrzuji platnou legislativu danou zékonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek — ,P¥i
sténi musi zastat volny alespori jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pti zastaveni
musi zastat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni
garantuje dopravni dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

DalSim dulezitym aspektem freSeni obytnych lokalit je skutecnost, Ze se zde zcela projevi vyvoj
automobilizace, ktery muaZe byt korigovan demografickymi zménami a probihajici migraci v zemi.

Nabidka odstavovani vozidel ve vybranych lokalitach je tvorena prevazné nasledujicimi druhy:
- zachytné parkovisté, zpoplatnéné, hlidané — Okruzni, Josefa Sevcika (550,- K&/mésic)

- parkovisté, zpoplatnéné, hlidané — Albrechtickd, Okruzni, U Parku (720,- K¢/mésic)

- parkovisté, nezpoplatnéné

- parkovaci zalivy

- parkovani na komunikaci

- garéZe

- pristresky.

Vysledky dopravniho prazkumu vybranych oblasti vicepodlaZzni z&stavby doklad& nésledujici prehledna
tabulka.

Tabulka 6.3: Bilance nabidky a poptavky ve vybranych oblastech vicepodlazni zastavby, data udavaji poéty mist a
vozidel ve veéernich hodinach bézného pracovniho dne

Parkovani Most_oblasti analyzy

Oblast |Vymezeni Gzemi Nabidka Popt?vlfa Popta\,/ka} Bilance
legéini nelegélni

1 LiS¢ivrch 2301 2032 40 229
2 Skrivanéi vrch-Zahradni 1609 1244 93 272
3 Vysluni 2807 1921 357 529
6 Pod Sibenikem 1593 1116 244 233
7 U Stadionu 1189 949 99 141

Celkem oblasti 9499 7262 833 1404

Ve vybranych oblastech mésta byla v Ghrnu zjisténa nabidka 9 499 mist, souhrnna poptavka pak 7 262
vozidel. Bilance predstavuje prebytek nabidky 1 404 odstavnych stani ve viech sledovanych oblastech.
Vramci sledovani poptavky bylo zaznamenano celkem 833 nelegélnim zpasobem odstavenych vozidel,
z celkové poptavky jde o zhruba 10 %. PredevSim se jednd o odstavovani vozidel na komunikacich
nedostatecné Sirky a tak reSeni stavu by se mélo prednostné orientovat na dopravné organiza¢ni opatreni
nebo na Gpravu uli¢niho profilu, pripadné vystavbu novych kapacit.

Oblast 1 — LiSéi vrch

Uzemi je vymezeno ulicemi Okruzni, Jana Palacha, Visfova.

Hlavni parkovaci plochy:

- zachytna parkovisté a parkovisté Josefa Sevcika, Okruzni, zpoplatnéné; 305 mist

- parkovi§té Frantiska Malika, Komoranska, Josefa Sevcika, nezpoplatnéné; 397 mist.
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Graf 6.5: Bilance nabidky a poptavky odstavovéani vozidel v oblasti 1-LiS¢i vrch

Bilance odstavovani vozidel Li¢Sivrch
(dataz prlizkumu 17.11.2015, obdobi17-20 hodin;oblast 1)
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Nejvice problematickymi misty jsou jednotlivosti na ulici Josefa Sevéika, na ulici Frantiska Malika se jedna
zejména o vozidla odstavena ve vnitroblocich doma 733, 734. Nelegélné odstavena vozidla predstavuji
zhruba 2% celkové poptavky. Vysledna bilance prevySuje nelegéini poptavku o 189 mist.

Oblast 2 — Sk¥ivanéi vrch-Zahradni

Uzemi je vymezeno ulicemi Visiiova, Lipova, Jana Palacha, Topolova.

Hlavni parkovaci plochy:

- parkovisté U Parku, zpoplatnéné; 130 mist

- parkovisté U Parku, Vidriova, Serikova, Lipova, Javorova, Topolova, Riizova, nezpoplatnéné; 532 mist
- pristreSky Topolova, zpoplatnéné; 70 mist.

Graf 6.6: Bilance nabidky a poptavky odstavovani vozidel v oblasti 2-Sk¥ivanéi vrch, Zahradni

Bilance odstavovani vozidel Skrivanci vrch-
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(dataz prlizkumu 17.11.2015, obdobi17-20 hodin;oblast 2)
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Nejvice problematickymi misty jsou odstavena vozidla na ulicich RaZova, Seikova, U Parku a Lipova. Ve
vSech pripadech se jedn& o podélné parkovani na obousmérné komunikaci, kdy neni dodrzena legislativou
poZzadovana volnd Sirka komunikace. Nelegalné odstavena vozidla predstavuji zhruba 7 % celkové poptavky.
Vysledné bilance prevySuje nelegalni poptavku o 179 mist.
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Oblast 3 — Vysluni

Uzemi je vymezeno ulicemi trida Budovateld, Zderika Stépanka, Velebudicka, Prazska. Bilance a hodnoceni
nezahrnuje prostor mezi ulicemi Zahradni a tfida Budovateld s vyjimkou ulic Druzstevni a Hutnicka.
Hlavni parkovaci plochy:

- parkovisté Albrechticka, zpoplatnéné; 67 mist

- parkovisté Vysluni, zpoplatnéné soukromé; 71 mist

- parkovisté M. J. Husa, Lidicka, Kpt. Jaro3e, Ceska, Albrechticka, Mars. Rybalka, nezpoplatnéné; 657 mist
- garédZe Mars. Rybalka; 198 mist

- garaZe Zahradni, DruZstevni; 93 mist

- podzemni parkovisté Kpt. JaroSe

- parkovaci objekt, garéZe, parkovisté Karla Marxe.

Graf 6.7: Bilance nabidky a poptavky odstavovani vozidel v oblasti 3-Vysluni

Bilance odstavovani vozidel Vysluni
(dataz prlizkumu 17.11.2015, obdobi17-20 hodin;oblast 3)
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Nejvice problematickymi misty jsou odstavena vozidla na ulicich Kpt. Jarose, Lidicka, Ceska, Mar$. Rybalka,
Zderika Stépanka a J. A. Komenského. TéméF ve viech pripadech se jedna o podéiné parkovani na
obousmérné komunikaci, kdy neni dodrZena legislativou poZzadované volna Sirka komunikace, prevazné jde
0 obsluzné komunikace ve vnitroblocich nebo na slepych tsecich komunikaci. Neleg&lné odstavend vozidla
predstavuji zhruba 16 % celkové poptévky. Vysledna bilance prevySuje nelegalni poptavku o 172 mist.

Obréazek 6.4: Pfiklad odstavovani vozidel na obousmérné komunikaci v rozporu s legislativou na ulici Lidicka
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Oblast 6 — Pod Sibenikem

Uzemi je vymezeno ulicemi Rudolické, Pod Lajsnikem, Josefa Suka, Moskevska.

Hlavni parkovaci plochy:

- parkovisté Fr. Kmocha, zpoplatnéné soukromé; 110 mist

- parkovaci dam Véclava Rezace; 140 mist

- parkovaci pristreSky Josefa Suka, zpoplatnéné; 40 mist

- parkovisté Rudolickd, soukromé; 95 mist

- parkovisté K. J. Erbena, K. H. Borovského, Josefa Suka, Jarmily Glazarové, nezpoplatnéné; 248 mist
- parkovisté Moskevska, nezpoplatnéné u vybavenosti; 241 mist.

117



Graf 6.8: Bilance nabidky a poptavky odstavovani vozidel v oblasti 6-Pod Sibenikem

Bilance odstavovani vozidel Pod Sibenikem
(dataz prlizkumu 17.11.2015, obdobi17-20 hodin;oblast 6)
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V rozporu s legislativou jsou vozidla nejvice odstavovana na ulicich Jana Kubelika, Vaclava Talicha a F. L.
Celakovského. Témér ve viech pripadech se jedna o podélné parkovani na obousmérné nebo jednosmérné
komunikaci, kdy neni dodrZena legislativou poZadovanéa volna Sitka komunikace. Prevazné jde o obsluzné
komunikace ve vnitroblocich nebo o slepé Useky komunikaci. Nelegalné odstavend vozidla predstavuji
zhruba 18 % celkové poptavky. Vysledné bilance je niZsi neZ nelegalni poptavka o 11 mist, z toho titulu se
jevi tato oblast jako nejvice problémova. Navic pomérné znacna nabidka na ulici Moskevské je v misté
obcanskeé vybavenosti, mimo objekty bytovych doma.

Oblast 7 — U Stadionu

Uzemi je vymezeno ulicemi Moskevska, Rudolicka, Josefa Hory, Jifiho Wolkera, U Stadionu, Bélehradska,
z pavodniho rozsahu tzemi byly zachovany pouze lokality bydleni.

Hlavni parkovaci plochy:

- parkovisté U Stadionu, Jifiho Wolkera, Brnénské, Bélehradska, K. H. Machy, nezpoplatnéné; 467 mist.

Graf 6.9: Bilance nabidky a poptavky odstavovéani vozidel v €asti oblasti 7-U Stadionu

Bilance odstavovani vozidel U Stadionu
(dataz prlzkumu 17.11.2015, obdobi17-20 hodin; oblast 7)
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V rozporu s legislativou jsou vozidla nejvice odstavovana na ulicich Bélehradskd, Jiriho Wolkera a K. H.
Méachy. Témér ve vSech pripadech se jednd o podélné parkovani na obousmérné komunikaci, kdy neni
dodrzena legislativou poZadovana volna Sirka komunikace. Prevainé jde o obsluzné komunikace ve
vnitroblocich nebo o slepé useky komunikaci. Nelegalné odstavend vozidla predstavuji zhruba 9 % celkové
poptavky. Vysledna bilance prevySuje nelegalni poptavku o 42 mist.

Oblast 9 — Zahrazany

Uzemi je vymezeno Csl. armady, Jana Zizky, Vinohradska, Ve Strzi, alej Bozeny Némcové, Prokopova,
Za Spackarnou, Slovenského narodniho povstani.

DGvodem zarazeni této lokality do analyzy a hodnoceni obytnych oblasti s vicepodlaZzni bytovou z&stavbou
je niZe doloZené bilance parkovani a odstavovani vozidel. Souhrnny nedostatek v nabidce odpovida nele-
galni poptévce v objemu 369 mist.

Vétsi rozsah nabidky je situovan v ulicich Prokopa Holého, Jana Opletala, SNP, Jugoslavska, Vinohradska,
V Zahréadkach a Aloise Jirdska, v Uhrnu se jedné o zhruba 270 mist. DalSi daleZitou nabidku tvofi gardZzoveé
objekty, jejich vétsi pocty jsou na ulicich U Skoly, Chmelna, Vinohradska, Partyzanska, Prokopa Holého,
Za Zameckym dvorem, dohromady kolem 230 mist.

Tabulka 6.4: Bilance nabidky a poptavky voblasti ZahraZzany, data udavaji poéty mist a vozidel ve veéernich
hodin&ch bézného pracovniho dne

Parkovani Most_oblasti analyzy

. . Poptavk Poptavk .
Oblast |VymezeniGzemi Nabidka op ?V ,a op ay a} Bilance
legalni nelegalni
9 Zahrazany 718 502 369 -153
Celkem oblasti 718 502 369 -153

Graf 6.10: Bilance nabidky a poptavky odstavovani vozidel v oblasti 9-Zahrazany

Bilance odstavovani vozidel Zahrazany
(dataz prlizkumu 17.11.2015, obdobi17-20 hodin;oblast 9)
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Nejvice problematickymi misty jsou odstavena vozidla na ulicich B¥i Capkd, Chmelnd, Jana Zizky, Prokopa
DiviSe, V Zahraddkach a U Mésta Cherson. Témér ve vSech pripadech se jednd o podélné parkovani na
obousmérné komunikaci, kdy neni dodrZena legislativou poZzadované volna Sirka komunikace, prevdzné jde
0 obsluzné komunikace ve vnitfnim Gzemi, pfipadné na slepych Usecich komunikaci. Nelegalné odstavena
vozidla predstavuji zhruba 42 % celkové poptéavky. Vysledna zapornd bilance a vysoky pocet odstavenych
vozidel v rozporu s legislativou predstavuji z hlediska statické dopravy problematickou oblast.

Obréazek 6.5: Pfiklad odstavovani vozidel na obousmérné komunikaci v rozporu s legislativou na ulici U Mésta
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6.1.3 SWOT ANALYZA PRO MESTO MOST
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Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

Dostate¢ny pocet parkovacich mist v centru a jeho okoli

Nedostatec¢né feSeni parkovani rezidentl v centru mésta,
absence regulace parkovani v prilehlém okoli

Dostatecna kapacita pro navstévniky centra meésta,
nabidka odstavnych sténi v okoli centra mésta

Nedovolené odstavovani vozidel na komunikacich
v obytné zastavbé s nedostatec¢nou Sirkou

Vysoky pocet vyznacenych odstavnych stani ve
vicepodlazni zastavbé

Vysoky pocet vyhrazenych stani jako disledek lokalné
nedostatecné nabidky

Systém zachytnych parkovist v obytné zastavbé

Absence systému organizovani a fizeni dopravy v klidu

PrileZitosti (O)

Hrozby (T)

ZvySeni poctu odstavnych stani organiza¢nimi opatfenimi
a méné naro¢nymi stavebnimi Upravami

Vyhledovy stupen automobilizace se muze v cilovém stavu
zvysSit o0 30-50%, komplikace bydlicich

ZvySeni poctu parkovacich a odstavnych stani formou
vystavby parkovacich domu

Odstavovani vozidel na komunikacich s nedostate¢nou

Sitkou komplikuje obsluhu Gzemi, dostupnost 1IZS

Komplexni feSeni systému dopravy v klidu, regulace
poptavky

Neochota uZivateld pfipustit, Ze parkovani je sluzba, ktera
muze byt zpoplatnéna

Rozvoj systému Car Sharing

N&klady spojené s rozvojem systému Fizeni a regulaci
dopravy v Klidu
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6.2 MESTO LiTviNOV

6.2.1 OBLAST CENTRA MESTA A PRILEHLEHO OKOLI

Systém parkovani a odstavovani vozidel v centru mésta Litvinova a prilehlém okoli odpovida funkcim, které
zde jsou zastoupeny jako administrace a méstské sluzby, kulturni a spolecenské aktivity, obchodni
a komerc¢ni sluzby, rozhodujici ve sledovaném Gzemi je pak funkce bydleni. Nabidka tak musi zahrnout
vSechny uZivatelské skupiny parkovani a odstavovani vozidel.

Ramcové, v Uzemi zhruba 400 m od centra, predstavuje nabidka dopravy v klidu nésledujici zakladni prvky:

- oblast placeného stani, parkovisté namésti Miru a Méstsky urad

- regulované parkovani na ndmésti Miru, na ulicich Rooseveltova a Kostelni

- neplacené verejné parkovisté Skolni, U Zameckého parku, Vodni, Rooseveltova, na ulici Smetanova

- soukromé neplacené parkovaci plochy Kaufland, OC Litvinov

- soukromé parkovaci plochy, véetné zpoplatnéné nabidky pro verejnost

- garaze na ulici Vinohradska.

Uvedenou zakladni nabidku dale doplruji predevsim verejné, nezpoplatnéné parkovaci kapacity na ulicich
Zizkova, Podkrunohorska, Valdstejnska, Ruska, Studentska, Trzni a ve vnitroblocich obytnych doma.

Oblast placeného stani, requlace parkovani

Oblast placeného stani ve mésté Litvinoveé se vztahuje na parkovisté ndmésti Miru a Méstsky Grad. Jedna se
o0 nabidku pro kratkodobé parkovéani se zakladni sazbou 20,- K¢é/hod., pricemz prvni 2 hodiny jsou zdarma.
Nabidku tvori 102 parkovacich stani, parkovaci automaty jsou spravovany meéstem Litvinov. Na oblast
placeného stani navazuje na ndmésti Miru a v ulicich Rooseveltova a Kostelni regulace parkovani ve formé
vyhrazenych stani na parkovaci kartu vydanou méstskym Ufadem. Tato regulace se dotyka 50 parkovacich
mist.

Obrazek 6.6: Situace centra mésta Litvinova s oblasti placeného stani ndmésti Miru
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MESTO LITVINOV

Narizeni mésta Litvinova <. 1/2016
o vymezeni mistnich komunikaci k placenému stani motorovych
vozidel

Rada mésta Litvinova se dne 27. 01. 2016 usnesla vydat dle ustanoveni § 11 odst. 1 a § 102
odst. 2 plsm. d) zédkona 12872000 5b., o obcich {obecni zfizeni), v platném znéni a v souladu
s ustanovenim § 23, odst 1 pism. a) a c} zakona & 1311997 Sb., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni, foto nafizeni mésta o vymezeni mistnich kKomunikaci
k placenému stani motorovych vozide! (dale jen nafizani):

¢l 1
Toto nafizeni upravuje podie § 23 odst. 1, pism. a} a plsm. ¢) zakona & 131997 Sb,
o pozemnich komunikacich, v platném znénl, a v souladu s cencvjmi predpisy”, vwmezeni
mistnich komunikaci k placenému stani ve méasté Litvinav,
ymezuji se tyto misini komunikacs:

I. namésti Miru:
a) prvnich 24 mist vievo a 24 mist vprave u viezdu na parkovisté
b} parkoviste u fotosluzby

Il. parkovidté ve vnitfnim prostoru Fajle

11l parkovisté v ul. Rooseveitova (pod kfizovatkou s ul. Skolni)

gl 2
1. W lokalité uvedsné v &l. 1, odst. .. plsm,. &) a odst. I, tohoto nafizenl j& cena za stani
silniéniho moterového vozidla hrazena pomesi parkovacihe avtomatu. Doklad o zaplaceni
musi byt po dobu stani silniénihe molorového vozidla umistén na viditelném misté
za jeho pfednim  sklem a nesmi byt ani  &asteéné  zakryt  tonovanim  skla,
libovelnymi nalepkami, nebe jinymi pfedméty. Musi byt umistén licovou stranou obsahujic
Udaje o zaplacen! smérem ven tak, aby tyto Gdaje byly viditelné pri pohledu 2venku.

2. lokalité, uvedené v &l 1. odst. |, pism. b), odst. Il & odst. |Il. tehoto nafizeni je cena
2za stani silniéniho motorového vozidia hrazena pfedem na odboru finanénim MaU Litvinov
(parkovacl karta), Zaplaceni ceny se prokazuje platneu parkovaci karou, ktera musi byt
po dobu stani silniéniho motorového vozidla umisténa na viditelnem misté za jeho plednim
sklem a nesmi byt ani éasteénd zakryta tonovanim skla, libovelnymi nalepkami, nebo jinymi
pfedmaty, musi byt umisténa licovou stranou chsahujici identifikacni udaje smérem ven tak,
aby tyto Udaje byly viditelné pfi pohledu zvenku.

! zakon £ 52611990 Sb., o cendch ve znéni pezdéjsich predpisd

1



Parkovaci karta miZe byt wvydana za Oéelem podnikani wve smysiu  platnych
gbecné zavaznych predpisl na Zadost pravnicke & fyzické osoby, ktera ma sidio
nebo provozovau v lokalité uvedengé v &lanku 1 tohoto nafizeni, a Ktera pledioila
platné zivnostenské oprévnéni & aktualni vypis z obchodnino rejstriku. Zadost bude
doplnéna o platnou smlouvu o likvidaci odpadd. Oale miZe byt parkovacl karda vydana
fyzické osobé Kierda ma misto trvalého pobytu nebo je wvlastnikem nemovitosti v lokalité
uvedené v Elanku 1 tohoto nafizeni.

3. Vymezené Gseky nebo wyhrazena mista musi byt oznagena prislusnymi dopravnimi
znatkami podle zviadtniho predpisu®.

£.3
Cenu za placené stani stanovuje rada mésta.

cl. 4
Timto nafizenim se& v plném rozsahu rusi nafizen! WMésta  Litvinowa & 202045
ze dne 22_4. 2015,

&L 5
Toto nafizeni nabyva Ocinnosti dnem 13. 02, 2016,

T fl
/; AT o |
4 S i \ g o g, 5 o o0
.::: I-.r"" '\._\____:I!- . m 1 T - Lo _..:I
Bc. Kamila Blahova o U . Erika Sedlatkova
starostka mésta Litvinova T 1. mistostarostka mésta Litvinova

wWvEseno: 29-01- 2016
SEjm Lt

£ zakon & 121997 Sb., o bezpednost siniénihg pravezu na pazemnich kemunikacich a vyhiadka
& 2042015 Sh, kterou se provadgji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

2
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Usneseni Rady mésta Litvinova k cenovym podminkdm placengho sténi
motorovych vozidel

Podle zakona ¢ 526/1990 Sb., o cenach, v platném znéni, lze uZit miskni
komunikace nebo jejich &asti, vymezené nafizenim mésta Litvinova & 1/2016 ze
dne 27. 011, 2018 za {&chto cenovych podmingk:

Ceny za stani vozidel

: 7
parkovaci automat
611, odst. | piem. a) (namdst! Miru 48 mist u viezdu}

¢l 1, odst. M, {parkovigté ve vnifmim proslory Fajia)
1. a 2. hodina 0.- Ké )
3. a kaZd4 daléi hodina 20,- K& denné 07:00h - 21:00h

od 21:00h — 07:00h se poplatek nelétuje

2

parkovaci karty
&l 1, odst. | pfem. b), odst (., odst NI

{parkovista Fajle, parkowi§té u fofosiuzby, Parkovidlé ul. Rooseveltova pod kiiZovatkou s ul
Skoli}

Cena za stani sinitnihe motorového vazidla, hrazena predem na finanénim odboru
— parkovaci karta:

1) parkovaci karta®) 250 K&/ kalendafini mésic  denné 00:00-24:00
2) parkovaci karta®*) 400 Ké! kalendaini mésic  denné 00:00-24:00

*y obtan s trvalym bydlistém a majitel nemovitosti B )
“*) vyie mé&siéni Uhrady za parkovaci kartu pro provozovatele, kte_n nemaji v misté
provozovny moznost parkovani — plati pro pfilehlé nemovitosti

V lokalitach, uvedenych v &. 1, odst. |, pism. b), odst. I, odst. |ll. tohote nafizeni,
je cena pro provozovatele a abyvatele téchio mist, za stani silnizniho mnturmreho
vozidla hrazena piedem na odboru finan&nim Mel Litvinov (parkovaci karta).

Nezpoplatnéné parkovisté v okoli centra mésta

DaleZitym prvkem dopravy v klidu jsou nezpoplatnéné parkovisté v bezprostfednim okoli centra mésta.
Tato nabidka neni regulovana a tak se predevSim zde realizuje dlouhodobé parkovéani a parkovani
zaméstnancu, v radé pripadd také na akor kvality odstavovani vozidel obyvatel.

Do rozhodujici nabidky nezpoplatnénych parkovacich ploch pat¥i zejména parkovisté Skolni, Vodni,
U Zdmeckého parku, Rooseveltova parkovaci zaliv na ulici Smetanova s celkovym poctem 486 parkovacich
mist.

Soukromé parkovisté Kaufland, OC Litvinov

Vyraznym prvkem statické dopravy v oblasti navazujicim na centrum mésta Litvinova jsou nezpoplatnéné
parkovisté u nékupnich center Kaufland a OC Litvinov, které jsou od méstského Gradu vzdaleny zhruba
370 m, resp. 420 m, coZ predstavuje dochéazku asi 8-9 minut béZné chaze. Celkova kapacita kolem 305
parkovacich mist je jen o mélo nizsi neZ celkova poptéavka po kratkodobém parkovani ve vsech sledovanych
oblastech dohromady. Otézkou zistava, jaka bude reakce vlastnikd na pripadnou zvySujici se poptavku po
parkovani v centru mésta.
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Tabulka 6.5: Pfehled rozhodujicich parkovacich ploch v centru mésta Litvinova a jeho nejblizsiho okoli

Nabidka rozhodujicich ploch v centru mésta Litvinova a nejblizs§im okoli

[Parkovisté/Lokalita Pocet mist |Rezim parkovani
PA namésti Miru 102 placené/2 hod. zdarma
nam. Miru, Rooseveltova, Kostelni 50 placené/vyhrazené
Skolni 93 neplacené

Vodni 78 neplacené

U Zdmeckého parku 38 neplacené
Smetanova 41 neplacené
Rooseveltova 84 neplacené
parkovisté Kaufland 187 neplacené
parkoviSté OC Litvinov 118 neplacené

Celkem mist 791

Z hlediska poptavky dokladame vysledky dopravniho prazkumu centra mésta a prilehlého okoli v grafickém

a tabulkovém vyjadreni.

Graf 6.11: Denni variace poptavky po parkovani podle uzivatelskych skupin ve sledovaném Uzemi mésta Litvinova
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Tabulka 6.6: Bilance poptavky a nabidky v jednotlivych sledovanych oblastech Litvinova

Mésto Litvinov, 11:00 hodin dopoledne
Vychozi poptévka souc¢asného stavu (komunikace, plochy; zdroj: databaze, prizkumy)

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uzivatelt Celkem Nabidka | Vyuziti v %
Uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max.| vozidel y °
A 71 15 4 24 96 114 218 52.3
B 78 9 31 45 152 163 177 92.1
C 106 36 3 14 195 159 294 54.1
D 94 7 2 12 193 115 241 47.7
E 15 38 18 73 30 144 176 818
F 19 62 18 42 51 141 219 64.4
G 38 37 17 67 83 159 243 65.4
H 36 66 13 70 64 185 249 74.3
I 105 10 8 52 179 175 251 69.7
J 56 59 11 22 143 148 163 90.8
K 95 19 8 38 165 160 233 68.7

Celkem 713 358 133 459 1351 1663 2464 67.5

Ze z&kladnianalyzy nabidky a poptavky lze odvodit, Ze celkovd nabidka prevaZuje nad poptavkou
s pramérnym vyuZitim zhruba 68%. Celkové v Gzemi vyrazné dominuje uZivatelska skupina obyvatel, 1 351
vozidel v 5 hodin rdno svym poctem prevySuje priblizné 3x dalsi nejvétsi uZivatelskou skupinu zaméstnanec
se 459 vozidly v 10 hodin a 11 hodin dopoledne. V lokalitach, tésné navazujicich na Uzemi centra mésta,
zejména v oblastech B, H, I, J a K dochdzi k vétSimu prolinani vSech uZivatelskych skupin s dopadem na
kvalitu odstavovani vozidel zde bydlicich obyvatel. Disledkem muZe byt nedostatek stani v dobé odpoledni
navratové zaméstnanecké Spicky obyvatel predmétnych oblasti.

Pokud bychom sledovali zamér vytvorit nabidku, kterd pokryje poptavku dlouhodobého parkovéani, véetné
maximalni poptéavky obyvatel, stanou se velmi problematickymi s hlediska dostate¢ného poctu stani oblasti
B aJ, problematickymi pak oblasti E, | a K. Predznamendva to, Ze v téchto oblastech bude potrebna regulace
poptavky nebo doplnéni nabidky odstavnych sténi.

Nasledujici graf dokumentuje poptavku v oblasti G mésta Litvinova, coZ je Uzemi vymezené ulicemi
Valdstejnska, Ruskd, Smetanova, Zahradni, ndmésti Miru, reprezentujici severni ¢ast centra mésta.
Maximalni poptavku 163 vozidel ve 12 hodin fesi nabidka 177 mist s vyuZitim zhruba 92 %, pricemz
uZivatelské skupiny zaméstnanec a névstévnik tvori priblizné 80 % poptavky. Z vyhodnoceni poptavky je
patrné prolindni vSech uZivatelskych skupin, pricemZ skupina obyvatel je z hlediska poctu nejvétsi. Vysoky
stupen vyuZiti nabidky ve spojitosti s vyraznou rezidentni skupinou predurcuje komplikace a omezeni
odstavovéani vozidel obyvatel zde bydlicich.

Graf 6.12: Denni variace poptavky po parkovéani podle uzivatelskych skupin v oblasti B
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Hodnoceni stavu

Pro zékazniky kratkodobého, pripadné i dlouhodobého parkovéani se zjisténou maximalni poptavkou 491
vozidel/hod. je zabezpecena rozsahla nabidka z hlediska dostate¢ného poctu parkovacich mist i Uzemni
lokalizace. Bilan¢ni prebytek kolem 800 mist dava jen velmi omezené moznosti v rozsirovani oblasti
placeného stani.

Komplikovanou zékaznickou skupinou jsou zaméstnanci s poptavkou 459 vozidel/hod. Vzhledem k délce
parkovani uprednostriuji tito zakaznici bezplatné parkovani a jsou ochotni realizovat i del$i dochazku ke
svym cilam. Vzhledem k bilanénimu prebytku kolem 800 mist, nizkému objemu zpoplatnéni a ,volné*
kapacité z titulu zastupitelnost vétSina poptavky vyuZivd dalsi verejné prostory kolem atraktivni oblasti
centra. Dochézi tak ke kolizi v izemi, skupina obyvatelé je omezovéna a jakékoli jejich ,,ochrana“ vyZaduje
regulaci nebo dalsi parkovaci kapacity v izemi. Z tohoto hlediska jsou problematické prakticky vSechny
sledované oblasti s vyjimkou oblasti A.

Nejvétsi a nejvice problematickou skupinou z&kaznik( jsou obyvatelé sledovaného Gzemi. V11 hodin
dopoledne by zjisténa poptavka 713 vozidel, ve Spickové 16 hodiné pak 928 vozidel, pficemz maximalni
poptavka obyvatel ¢inila 1 351 vozidel. ProtoZe rezidentni oblasti bezprostredné navazuji na centrum
mésta, je toto ,naraznikové“ Uzemi trvale pod tlakem jak kratkodobé parkujicich vozidel tak zejména
vozidel ze skupiny zaméstnanec, ktefi prednostné vyuZivaji nezpoplatnéné parkovani. V téchto pripadech je
ochrana Gzemi a obyvatel nezbytna a potrebna.

6.2.2 LOKALITY S VICEPODLAZNI OBYTNOU ZASTAVBOU

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou v3ak je v jakém rozsahu odstavena
vozidla splriuji a dodrzuji platnou legislativu danou zakonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek — ,,P¥i
sténi musi zastat volny alespori jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pti zastaveni
musi zastat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni
garantuje dopravni dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

DalSim dulezitym aspektem freSeni obytnych lokalit je skutecnost, Ze se zde zcela projevi vyvoj
automobilizace, ktery muaZe byt korigovan demografickymi zménami a probihajici migraci v Uzemi.

Nabidka odstavovani vozidel ve vybranych lokalitich bydleni neni nijak regulovana, ojedinéle zde jsou
zpoplatnéna vyhrazend stani na RZ, v pripadé centra mésta se jedné o rezidentni parkovaci karty za Uhradu.

Vysledky dopravniho prazkumu vybranych oblasti vicepodlaZzni z&stavby doklada nésledujici prehledna
tabulka. Dopravni prizkum parkovani a odstavovani vozidel se uskutecnil v listopadu roku 2011, proto je
tento podklad pouze voditkem pro dalsi analyzy. Napriklad za obdobi 2016/2012 se zvySila automobilizace
v ORP Litvinov o zhruba 11 %, coZ se projevi na strané poptavky.

Tabulka 6.7: Bilance nabidky a poptavky ve vybranych oblastech vicepodlaini zastavby, data udavaji poéty mist
a vozidel ve veéernich hodinach bézného pracovniho dne; vysledky prazkumu 11/2011

Parkovani Litvinov_oblasti analyzy

Oblast |Vymezeni Gzemi Nabidka POpt?VITa Popta\,/ke} Bilance
legéini nelegélni
1 Janov 955 606 34 315
2 Hamr 512 254 14 244
3 Soukenické 150 145 0 5
4 Safaiikova 262 189 22 51
5 B. Némcové 241 144 28 69
6 Tylova 361 261 23 77
7 TrZni 288 160 60 68
8 Gorkého 233 127 28 78
9 U Koldomu 79 39 19 21
Celkem oblasti 3081 1925 228 928
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Ve vybranych oblastech mésta Litvinova byla v Ghrnu zjisténa nabidka 3 081 mist, souhrnné poptavka pak
2 153 vozidel. Bilance predstavuje prebytek nabidky 928 odstavnych stani ve vSech sledovanych oblastech
dohromady, pficemz v oblasti Soukenicka poptavka témér odpovidala nabidce. V ramci sledovani poptavky
bylo zaznamenano celkem 228 nelegalnim zpisobem odstavenych vozidel, z celkové poptavky jde o zhruba
11 %. Z hlediska ,legality” se nejvice problematické jevily oblasti Trzni a U Koldomu. Predevsim se jedna
0 odstavovani vozidel na komunikacich nedostatecné Sirky a tak reSeni stavu by se mélo prednostné
orientovat na dopravné organiza¢ni opatreni nebo na Upravu uli¢niho profilu, ptipadné vystavbu novych
kapacit.

Pro dal3i hodnoceni byly vybrany oblasti Janov, Hamr, Tylova, Gorkého a U Koldomu. Oblasti Soukenicka,
Safarikova, B. Némcové a Trini jsou feSeny vramci oblasti centra mésta a navazujiciho Gzemi. V ramci
celkové bilance byla poptavka zvySena o 11 % jako rast automobilizace. Upozorriujeme, Ze nabidka byla
prevzata z prazkumu 11/2011, pficemzZ v nékterych lokalitach se jevi tato nabidka zna¢né problematicka.

Tabulka 6.8: Odborny odhad bilance ve vybranych oblastech mésta Litvinova

Parkovani Litvinov analyza vybranych oblasti

Oblast Vymezeni Gzemi Nabidka Poptavka Bilance
1 Janov 955 710 245
2 Hamr 512 297 215
6 Tylova 361 315 46
8 Gorkého 233 172 61
9 U Koldomu 79 64 15
Celkem oblasti 2140 1558 582

Z oblasti uvedenych v tabulce Ize vyhledové povaZovat za problematickou zejména lokalitu Tylova.

Oblast 1 —Janov

Uzemi je vymezeno ulicemi Podkrusnohorska, Krizatecka, Vétrna, Luéni, Pratelstvi.

Hlavni parkovaci plochy, nezpoplatnéné:

- parkovisté Pratelstvi, Hamerské, Janov sidlisté, Gluckova, Albrechticka, HolesSicka, Jifetinskd, Trebusicka;
298 mist

- parkovaci zalivy na ulicich Lué¢ni, Pratelstvi, Hamerska; 404 mist.

Na ulici Lu¢ni/Vétrna je situovano 48 garazi.

Graf 6.13: Odborny odhad bilance nabidky a poptavky odstavovani vozidel v oblasti 1-Janov
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Problematickymi misty jsou jednotlivosti na ulicich Lu¢ni, KriZzatecka, Hamerské a ve vnitroblocich domu,
prevdiné se jedna o podélné parkovani na obousmérné komunikaci, kdy neni dodrZena legislativou
pozadovana volna Sitka komunikace. Vysledné bilance predstavuje prebytek 245 odstavnych stani.

Obréazek 6.7: Pfiklad odstavovani vozidel na obousmérné komunikaci v rozporu s legislativou na ulici Luéni
TS L5 t B e T

R

Oblast 2 — Hamr

Uzemi je vymezeno ulicemi Podkrusnohorska, Pratelstvi, Na Kopci, Csl. armady, Mladeznicka.
Hlavni parkovaci plochy, nezpoplatnéné:

- parkovisté Pratelstvi, Hamerska, Mladeznicka, Csl. armady; 175 mist

- parkovaci zalivy na ulicich Hamerska, Na Kopci; 55 mist.

Graf 6.14: Odborny odhad bilance nabidky a poptavky odstavovani vozidel v oblasti 2-Hamr
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Problematickymi misty jsou jednotlivosti na ulicich Hamerské a Lounicka, pripadné ve vnitroblocich dom.
Prevazné se jedna o podélné parkovani na obousmérné komunikaci, kdy neni dodrzena legislativou poZado-
vana volna Sirka komunikace. Vysledna bilance predstavuje prebytek 215 odstavnych stani.
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Oblast 6 — Tylova

Uzemi je vymezeno ulicemi Podkrusnohorska, Tylova, Valdstejnska.
Hlavni parkovaci plochy, nezpoplatnéné:

- parkovisté Valdstejnska, Tylova; 117 mist

- parkovaci zalivy na ulicich ValdStejnska, Tylova; 204 mist.

Graf 6.15: Odborny odhad bilance nabidky a poptavky odstavovani vozidel v oblasti 6-Tylova
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Problematickymi misty jsou jednotlivosti na ulici Tylova, vétsi komplikaci do budoucna muze byt vysledna
bilance s prebytkem pouze 46 odstavnych stani.

Oblast 8 — Gorkého

Uzemi je vymezeno ulicemi Podkrusnohorska, Ke Strelnici, Gorkého, Bezrucova.
Hlavni parkovaci plochy, nezpoplatnéné:

- parkovisté Bezrucova, Podkrusnohorska; 77 mist

- parkovaci zaliv na ulici Podkrusnohorska; 17 mist.

Na ulici Gorkého je situovano 173 garézi.

Graf 6.16: Odborny odhad bilance nabidky a poptavky odstavovani vozidel v oblasti 8-Gorkého
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Problematickymi misty jsou jednotlivosti na ulici Bezru¢ova a Podkrusnohorské, jedna se o podélné odsta-
vena vozidla na obousmérné nebo jednosmérné komunikaci, kdy neni dodrZena legislativou poZzadovana
volna Sifka komunikace. Vysledna bilance predstavuje prebytek 61 odstavnych stani.

Oblast 9 — U Koldomu

Uzemi je vymezeno ulicemi Podkrusnohorska, U Koldomu.

Hlavni parkovaci plochy, nezpoplatnéné:

- parkovaci zalivy, parkovani na komunikaci v ulici U Koldomu; 57 mist.

Na ulici U Koldomu je situovano 195 garéazi.

Graf 6.17: Odborny odhad bilance nabidky a poptavky odstavovani vozidel v oblasti 9-U Koldomu
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Problematickymi misty jsou jednotlivosti na ulici U Koldomu, prevazné se jedna o podélné parkovani na
slepé obousmérné komunikaci. Vzhledem k vysokému poctu gardZi nepovazujeme prebytek v bilanci pouze

15 odstavnych stani za znepokojujici.

6.2.3 SWOT ANALYZA PRO MESTO LITVINOV

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

Dostatecny pocet parkovacich mist v centru a jeho okoli

Nedostatecné feSeni parkovani rezidentl v centru mésta a
pfilehlém okoli

Dostatecna kapacita pro navstévniky centra mésta,
nabidka odstavnych sténi v okoli centra mésta

Nevyznacena odstavna stani na komunikacich ve
vicepodlazni zastavbé

Znacny pocet odstavnych stani na parkovistich ve
vicepodlazni zastavbé

Nedovolené odstavovani vozidel na komunikacich
v obytné zastavbé s nedostatecnou Sirkou

Vysoky pocet garazi v obytnych oblastech mésta

Absence koncepce feSeni dopravy v klidu a regulace
poptavky

PrileZitosti (O)

Hrozby (T)

ZvySeni poctu odstavnych stani organizaénimi opatfenimi
a méné narocnymi stavebnimi Gpravami

Vyhledovy stupen automobilizace se muZze v cilovém stavu
zvysSit 0 30-50%, komplikace bydlicich

ZvySeni poctu parkovacich a odstavnych stani formou
vystavby parkovacich domu

Odstavovani vozidel na komunikacich s nedostate¢nou
Sifkou komplikuje obsluhu Gzemi, dostupnost 1IZS

Komplexni feSeni systému dopravy v klidu, regulace
poptavky

Omezeni moznosti parkovani na soukromych parkovistich
Vv centru mésta
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7. CYKLISTICKA DOPRAVA

Podstatou reSeni cyklistické dopravy je propojeni rozhodujicich zdroji a cila v feSeném Uzemi kostrou
zékladnich cyklistickych tras pro denni vyuZivani, véetné zajiSténi ndvaznosti na turistické trasy. Znamena to
definovat zakladni sit a tuto podrobit analyze stavu infrastruktury a bezpecnostnich rizik na téchto
vybranych trasach. Mezi rozhoduijici rizika Ize zaradit napt. absence infrastruktury, intenzity dopravy, kolize
s péSi dopravou a kiiZzeni komunikaci z&kladniho komunikacniho systému.

Postup praci u reSeni cyklistické dopravy (tyka se i pési dopravy) je tedy odlisny od ostatnich druh dopravy.
V rdmci navrhové ¢asti bude zpracovan dokument, ktery na dohodnuté siti pojmenuje konkrétni problémy v
Uzemi a zpasoby jejich reSeni. Jednd se o prehlednéjSi a srozumitelnéjsi pristup, protoZe na navriené
ucelené siti bude zifejmé, co vyhovuje a v jakém usporadani maji byt trasy reSeny. Tento postup byl
s objednatelem dohodnut. Analyticka ¢ast se proto prednostné soustredila na sbér podkladd a informaci
o cyklistické dopravé a nehodovosti cyklista.

7.1 POPIS NABIDKY, STAV INFRASTRUKTURY

Cyklisticka doprava je pres nizky podil na délbé prepravni prace (dle sociodopravniho prazkumu tvori
zhruba 1% ze vSech cest) vyznamnou soucasti mobility osob. Nizky podil cyklistické dopravy na délbé
prepravni prace vyplyva z nedostatecnych podminek v Uzemi pro jeji denni provozovani, predné se jedna
o neuceleny rozsah bezpecné a efektivni cyklistické infrastruktury. Cyklisticka doprava byla postupné
vytlacena z komunikaci v dasledku rastu zatizeni IAD, pricemZ pravé alternativa cyklistické infrastruktury
nebyla rozvijena. Vzhledem k jejim ziejmym obecnym prinosim je potrebné ji podporovat.

Z&kladni kostru cyklistické dopravy v feSeném prostoru, predevsim v rezimu turistickém, tvori nasledujici
cyklotrasy:
§ Trasa ¢islo 25: Lovosice-Most-Litvinov-Horni Jiretin
Trasa ¢islo 3106: Jirkov-Horni Jifetin-Litvinov-Branany-Skrsin-Havrari-Jirkov
Trasa ¢islo 3107: Obrnice-Most-Komorany-Jirkov
Trasa c¢islo 3108: Komorany-Horni Jifetin
Trasa ¢islo 231: Duchcov-Osek-Dlouha Louka
Trasa c¢islo 3109: Korozluky-Obrnice
Trasa ¢islo 3110: Vtelno
Trasa ¢islo 3111: Velebudice-LiSnice
Trasa ¢islo 3112: Velebudice-Sous
Trasa ¢islo 3113: Most-Branany
Trasa ¢islo 3073: Marianské Radcice-Lom
Trasa ¢islo 3089: Osek-Litvinov-Mezibori.

w W W W W W W W W W W

Uvedené znacené cyklistické trasy jsou dale doplnény fadou nezna¢enych méstskych nebo regiondlnich tras
jako napf. na Gzemi mésta Mostu trasa vodni nadr? Matylda-Ress| s odpojenim do trasy centrum-Sibenik-
Benedikt-Vtelno nebo odpojeni PodZatecka-Cepirohy-Velebudice. Na Gizemi mésta Litvinova a okoli se jedna
napf. o trasu A spojujici Horni Litvinov, centrum mésta a areal ,Nové Zaluzi“ nebo cyklistické trasy
somezenym provozem na NS nebo trasa na Kliny a kvodni nadrzi Janov a dalSi. Propagace cyklistické
dopravy k turistickému vyZiti je v feSenych méstech na velmi vysoké Grovni.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

Obréazek 7.1: Cyklistické trasy na Uzemi mésta Litvinova a v jeho okoli

Obréazek 7.2: Cyklistické trasy na izemi mésta Mostu a v jeho okoli

A e S WO AT N RI LI |
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

Obrézek 7.3: Celkova situace cyklistickych tras v feSeném tzemi

A
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

Obrézek 7.4: Podrobna situace cyklistickych tras na Gzemi mésta Mostu

V soucdasné dobé neni zakladni kostra cyklistickych komunikaci pro denni vyuzivani dobudovéna. Predevsim
chybi skelet tras v méstském prostredi Mostu, ktery by propojoval centrum mésta a vyznamné lokality
bydleni jako Pod Sibenikem, LiS¢i Vrch, Zahradni, Vysluni a dalsi. Je zfejmé absence trasy podél ulice tfida
Budovateld.

Na Uzemi mésta Litvinova se jedn& o doplnéni a homogenizaci cyklistickych tras. Zcela zasadnim problémem
obou mést je absence cyklistické trasy mezi Mostem a Litvinovem, ktera zajiStuje také dopravni obsluhu
pramyslové oblasti Zaluzi.

ZvySe uvedenych ddvodd se proto vice vyuZivaji komunikace s automobilovou dopravou a to i téch
s pomérné vysokou intenzitou silni¢niho provozu. Tento stav predstavuje znacné riziko a odpovida tomu
také vysoky pocet dopravnich nehod s Gcasti cyklista. Podrobnéji k nehodam cyklistt v nasledujici kapitole.
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Mésta rovnéZ postradaji intermodalni pristup k feSeni mobility. Ten predstavuje spole¢né vyuZivani vice
druh( dopravy pfi konani jedné cesty. Systémy kombinované dopravy ve méstech se orientuji predevsim na
podporu a vyuzivani cyklistické a verejné hromadné dopravy, nicméné dotykaji se také IAD. Vyznam maji
tyto kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stredni a dlouhé vzdalenosti. Zde i Bila kniha EU
nabada k vyuZiti potencialu. Podstatou fungovéni v oblasti cyklistické a verejné dopravy jsou predevsim
mozZnosti pro uschovavani kol v terminalech verejné dopravy a navazujici komunika¢ni a doprovodna
infrastruktura. V pripadé feSenych mést jsou vhodnymi lokalitami predevSim Zelezni¢ni stanice
a autobusové nadraZi Most a Zelezni¢ni stanice a autobusové nadraZi Litvinov. DalSimi vhodnymi misty
mohou byt konec¢né zastavky tramvajové dopravy a dalsi.

7.2 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY, INTENZITA DOPRAVY

Pocet obyvatel mésta Mostu byl k 1. 1. 2016 zhruba 67 tis. osob, pri zjisténé hybnosti cyklistické dopravy
kolem 0,02 cest na osobu a den se jedné o priblizné 1,3 tis. cest na kole denné vykonanych obyvateli mésta
Mostu. V pripadé mésta Litvinova se zhruba 24,5 tis. obyvateli a hybnosti rovnéz kolem 0,02 cest na osobu
a den se pak jedna o priblizné 0,5 tis. cest na kole vykonanych obyvateli mésta Litvinova.

Délba prepravni prace cyklistické dopravy dosahuje podilu kolem 0,7 % ze v3ech cest. Primérna délka cest
vykonanych cyklistickou dopravou dosahuje priblizné 4 km u obyvatel mésta Mostu, resp. 10 km u obyvatel
mésta Litvinova. Propocty jsou odvozeny z dopravné sociologického prizkumu domécnosti.

Intenzity cyklistické dopravy budou stanoveny na zékladé predpokladaného dopravniho prazkumu.
Prepravni vztahy budou dodateéné doplnény podle vysledkd dopravné sociologického prazkumu
domécnosti.

7.3 ZAVADY, RIZIKA A DOPRAVNI NEHODY

V obecné roviné ma cyklistickd doprava problémy predevsim pfi kolizi s automobilovou dopravou, rizika se
zvySuji v pripadé, Ze intenzita silni¢niho provozu je vyssi nez 5-8 tis. vozidel za 24 hodin. V téchto pripadech
je vhodné cyklistickou dopravu segregovat od dopravy automobilové. V mistech, kde tato segregace neni
provedena cyklistickou stezkou, nebo cyklistickym pruhem vznikaji dopravni zavady a rizika. Ve vyjimeénych
pripadech Ize vyuZzit integracni formu v podobé cyklopiktogramd. Obdobné problémové je zajisténi pricnych
vazeb cyklistické dopravy pres takto zatizené komunikace a to jak pro pricné prekonani komunikace, tak i
pro leva odbocovani. V téchto pripadech je nutné zajistit speciélni stavebni nebo dopravné organizacni
Upravy pro podporu cyKklistické dopravy.

Dalsi komplikace nastavaji pfi provozu cyklistd a chodct na spoleénych komunikacich, zejména v téch
pripadech, kdy pési trasa je koncipovéna jako trasa bezbariérovad pro celé spektrum osob s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.
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Obrazek 7.5: Problematické vedeni spoleéné trasy na chodniku podél ulice Jaroslava Prachy

Obecné deklarovana rizika se daji vypozorovat také na vyznamnych komunikacich, kde sice neni vedena
cyklisticka trasa, ale cyklisté trasu vyuZivaji. Riziko tykajici se intenzity dopravy existuji napf¥. na trase v ulici
PokruSnohorskeé v Litvinové nebo v ulici Rudolicka v Mosté. Problematicky je spolecny pohyb cyklisti na
namésti Miru v Litvinové, stejné tak i spole¢ny pohyb cyklistd a chodct podél ulic Zatecka a SNP nebo
v prostoru Magistratu mésta Most a dalsi.

Obrazek 7.6: Ulice Rudolickd, Most; komunikace s provozem cyklista (potenciélni trasa)
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Obrézek 7.7: Cyklisticka trasa v ulici 9. kvétna, bez opatieni

Obrazek 7.8: Ulice Podkrusnohorska, Litvinov; komunikace s provozem cyklistt (intenzita 60-100 cyklista/den)
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Dalezitym voditkem je analyza dopravnich nehod s Gcasti cyklistd. Dalsi obréazky, tabulky a informace
ajejich lokalizace. Predné je nutné uvest, Ze vinikem dopravnich nehod s Géasti cyklisty, kdy doSlo ke
zranéni osoby, jsou vyhradné pravé cyklisté. Hlavnimi pri¢inami jsou nezvladnuti a nevénovani se fizeni,
neprizpasobeni rychlosti aktualnim podmink&dm vozovky a vozidla nebo nedani prednosti. Nepriznive je také
zjisténi, Zze u 22 % dopravnich nehod v Mosté a 50% dopravnich nehod v Litvinové, kdy doslo ke zranéni
cyklisty, byl u ridice zjistén alkohol.

Mésto Most

Lokalizaci dopravnich nehod s Gcasti cyklistd na Uzemi mésta Mostu dokladaji 2 nésledujici obréazky. Celkem
za sledované obdobi 1. 1. 2012- 31. 12. 2016 do$lo ke 27 dopravnim nehodam s ucasti cyklisty. Pfi 18 DN
doslo ke zranéni osoby, nedoslo k Zadnému usmrceni, 2 osoby byly téZce zranéné a 16 osob bylo zranéno
lehce, ve vSech pripadech byl vinikem cyklista. V 11 prfipadech, tedy ve zhruba 61%, se jednalo o sréZzku
s jedoucim nekolejovym vozidlem na komunikaci.

Obrézek 7.9: Lokalizace DN se zranénim cyklista v Mosté, obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016
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Tabulka 7.1: Dopravni nehody cyklistt podle nasledkt, Most

Dopravni nehody cyklistické dopravy Most
(obdobi 1.1.2012-31.12.2016)

Dopravni nehody, nasledky Pocet Vinikem cyklista
Dopravni nehody s nasledkem na zdravi osob 18 18
Nésledek nehody - smrt 0

Nésledek nehody - téZké zranéni 2 2
Nésledek nehody - lehké zranéni 16 16

Zdroj: Policie CR, JDVM
Tabulka 7.2: Dopravni nehody cyklistti podle specifikace druhu, Most

Specifikace druhu dopravni nehody cyklistické dopravy Most
(obdobi 1.1.2012-31.12.2016)

Dopravni nehody, druhy Tézké zranéni | Lehké zranéni
Druhy dopravni nehody s nasledkem na zdravi osob

a) srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 11

b) havarie 1 4

¢) srazka s chodcem 1

d) jiny druh nehody 1

Celkovy pocet dopravnich nehod 2 16

Zdroj: Policie CR, JDVM
Mésto Litvinov

Lokalizaci dopravnich nehod s Gcasti cyklistd na Uzemi mésta Litvinova dokladaji 2 nésledujici obrazky.
Celkem za sledované obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016 doslo k 9 dopravnim nehoddm s Ucasti cyklisty. PFi
6 DN doslo ke zranéni osoby, nedoslo k Zadnému usmrceni ani téZzkému zranéni, 6 osob bylo zranéno lehce,
ve vSech pripadech byl vinikem cyklista. V %2 ptipadt se nevénoval cyklista plné fizeni, ve zbyvajici poloviné
nehod pak neprizplsobil rychlost stavu vozovce nebo vozidla.

Obrézek 7.10: Lokalizace DN se zranénim cyklista v Litvinové, obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016
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Tabulka 7.3: Dopravni nehody cyklistti podle nésledka, Livinov

Dopravni nehody cyklistické dopravy Litvinov
(obdobi 1.1.2012-31.12.2016)

Dopravni nehody, nasledky Pocet Vinikem cyklista
Dopravni nehody s nasledkem na zdravi osob 6 6
Nésledek nehody - smrt 0

Nésledek nehody - téZké zranéni 0

Nésledek nehody - lehké zranéni 6 6

Zdroj: Policie CR, JDVM

Tabulka 7.4: Dopravni nehody cyklistt specifikace podle druhu, Livinov

Specifikace druhu dopravni nehody cyklistické dopravy Litvinov

(obdobi 1.1.2012-31.12.2016)

Dopravni nehody, druhy

Lehké zranéni

Druhy dopravninehody s nasledkem na zdravi osob

a) havarie

b) jiny druh nehody

¢) srZka s jedoucim nekolejovym vozidlem

d) sréZka s pevnou prekédzkou

Celkovy pocet dopravnich nehod

DI IFPININ

Zdroj: Policie CR, JDVM

7.4 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

Rozsahla sit' cyklistickych turistickych tras, snaha o jejich
segregaci

Absence cyklistického spojeni mést Mostu a Litvinova pro
denni vyuzivani

Dostatec¢ny rozsah MK vhodnych pro pohyb cyklistické
dopravy

Spole¢né trasy cyklistd a chodct, vyuzivani komunikaci
s vySSi intenzitou silniéni dopravy, omezena segregace

Vysoka kvalita propagace cyklistické turistické dopravy

Nehodovost cyklistl, alkohol

Neuplnost sité, nedostatecné feSeni prejezdid komunikaci
a krizovatek

Nizky podil cyklistl na délbé prepravni prace

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

Budovani zakladnich tras cyklistické dopravy, vytvoreni
bezpecné ucelené sité, segregace tras

Zvysujici se stupen automobilizace, negativni vliv na délbu
prepravni prace

Integrované prvky na komunikacich ke zvySeni
bezpecénosti, provoz v jednosmérnych komunikacich

Nepfiznivy odhad demografického vyvoje, starnuti

populace

Rozvoj systému Bike Sharing, pujcoven kol, elektrokola

ZvySena nehodovost cyklistd, véetné zavaznosti
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8. PESI DOPRAVA

Podstatou feSeni hlavnich péSich taht je propojeni rozhodujicich zdroji a cilt v FeSeném Gzemi, pricemz
vlastni problematika péSi dopravy se prednostné zaméruje na zmapovani bezpecnostnich rizik chodct
v téchto vybranych trasach. Do rozhodujicich cil( jsou zafazeny objekty a zarizeni zdravotnictvi a sociélnich
sluZeb, Skolstvi, kultury, dopravy, verejné spravy a vybranych korporaci.

Z&kladni pési trasy budou hodnoceny a nésledné reSeny ve dvou zakladnich rovinach. Prvni rovinou je ndvrh
tras, které v maximalni mozné mire zabezpeci nezbytné podminky pro pohyb vSem osobam, zejména pak
skupindm osob, které jsou pfi pohybu znevyhodnéné:

§ osoby pokrocilého véku, téhotné Zeny (A1)
§ osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do 3 let (A2)
§ osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentalnim postizenim (A3).

Druhou rovinou feSeni je odstranéni nebezpecnych a rizikovych mist pési dopravy v kontaktu
s komunikacemi z&kladniho komunika¢niho systému, jako napf. délka prechodu pro chodce, rozhledoveé
podminky, podminky bezbariérového pohybu a dalsi.

Postup praci u pési dopravy (plati také u cyklistické dopravy) je odliSny od ostatnich druh( dopravy. V rdmci
névrhové ¢asti bude zpracovan dokument, ktery na dohodnuté zakladni siti péSich tras pojmenuje konkrétni
problémy v Uzemi a zpasoby jejich reSeni. Jedna se o prehlednéjsi postup, protoZze na navrhované ucelené
siti bude zfejmé, co vyhovuje, co vyhovuje podminéné a co nevyhovuje. Tento postup byl s objednatelem
dohodnut.

Obsahové se jedna o reSeni dopravni infrastruktury jako napf. chodniky, néstupisté verejné dopravy,
aroviové i mimouroviové prechody, chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi plochy, za podminek
vyhl&sky 398/2009 Sh. O obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb.
V této souvislosti upozorriujeme, Ze metodika k uvedené vyhlasce, kterou v srpnu 2011 vydalo MMR CR,
v komentari k bodu 1.2.5 uvadi ,,Hmatové a vizualné neoddéleny zpasob vedeni cyklistd a pésSich na jedné
arovni je vzastavéném Uzemi a v reakcénich zénéch z bezpecnostnich davodda neprijatelny”. Z uvedeného
textu je mozné dovodit, Ze béZné provozované stezky pro chodce a cyklisty podle DZ C9a, resp. C10a, pokud
nemaji poZadované oddéleni, jsou pro vedeni téchto pésich tras neprijatelné. V praxi to znamena, Ze
koncepce pési a cyklistické dopravy musi byt harmonizovéna, pricemzZ je nutné vychéazet z podminek pro
zakladni sit péSich tras.

8.1 POPIS NABIDKY, STAV INFRASTRUKTURY

PéSi doprava je zakladnim pfirozenym pohybem ¢lovéka. Pro dosazeni cild je obyvateli mésta Mostu
vyuzivana ve zhruba 33 % cest, u obyvatel mésta Litvinova pak ve zhruba 27 % cest. Rovnéz kazda vykonana
cesta za urditym cilem obsahuje slozku pési chize. V méstském prostiedi je bézné vytvaret samostatné
plochy pro pési dopravu v podobé chodnikd ¢i oddélenych stezek pro pési a cyklisty. Mimo né je pouzivan
pfi nizkych intenzitach kolizni dopravy sdruzeny provoz s cyklisty v podobé sdruzenych stezek pro pési
a cyklisty nebo i s automobilovou dopravou v podobé obytnych zon.

Pro zvySeni bezpedi a komfortu pési dopravy je v oblasti centra mésta Mostu zfizena pési zéna, jednd se
prostor 1. ndmésti smérem k méstskému divadlu. Na prostor pé&si zony navazuji dopravné zklidnéné
komunikace v reZzimu Zéna 30.

V centru mésta Litvinova neni sice pési zona vymezena, nicméné ve zklidnéném reZzimu funguje ulice
Kostelni s vazbou na prostory namésti Miru, Masarykova namésti a Voigtovych sadd. Z doloZzeného obrazku
turistickych tras na Gzemi mésta Litvinova a jeho okoli je zfejmé rozsahlé a pestré turistické prostredi
s moznosti vyuziti nabidky vikendovych cyklovlaki a v letnich mésicich i cyklobusa.

V fe$eném Gzemi jsou vyznaceny pé&si trasy KCT, které maji vazbu na region. Vedeni téchto turistickych tras
je dolozZeno na nasledujicich dvou obrazcich.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

Obréazek 8.1: Turistické pési trasy na Uzemi mésta Mostu a v jeho okoli

Zdroj: Mab‘y.cz\' '.

Obréazek 8.2: Turistické pési trasy na Uzemi mésta Litvinova a v jeho okoli

.i.'u; —
Zdroj: Mapy.cz
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8.2  CHARAKTERISTIKA POPTAVKY, PREPRAVNI VZTAHY

Pocet obyvatel mésta Mostu byl k 1. 1. 2016 zhruba 67 tis. osob, pfi zjiSténé hybnosti cyklistické dopravy
kolem 0,99 cest na osobu a den se jedna o priblizné 66,3 tis. cest pésky denné vykonanych obyvateli mésta
Mostu. V pripadé mésta Litvinova se zhruba 24,5 tis. obyvateli a hybnosti kolem 0,78 cest na osobu a den se
pak jedn& o priblizné 19,1 tis. cest pésky vykonanych obyvateli mésta Litvinova.

Délba prepravni prace pési dopravy dosahuje ve mésté Most podilu kolem 33 % ze vSech cest, ve mésté
Litvinové kolem 27 % ze vSech cest. V rdmci mobility se jedna o druhou nejvétsi skupinu po IAD. Primérné
délka pésich cest dosahuje priblizné 2 km u obyvatel mésta Mostu i Litvinova. Propocty jsou odvozeny
z dopravné sociologického prizkumu domécnosti.

Intenzity pési dopravy budou stanoveny na zékladé predpokladaného dopravniho prazkumu. Prepravni
vztahy budou dodatec¢né doplnény podle vysledki dopravné sociologického prizkumu domacnosti.

8.3 ZAVADY, RIZIKA A DOPRAVNI NEHODY
Mésto Most

Z&sadni pro reSeni péSi dopravy je analyza dopravnich nehod s Uéasti chodct. Dalsi obrazky, tabulky
a informace dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod, zminény jsou hlavni
priciny nehod a jejich lokalizace. Predné je nutné uvést, Ze rozhodujicim vinikem dopravnich nehod s ucasti
chodce je ridi¢ motorového vozidla, zapricini zhruba 68 % nehod. Dulezité je takeé zjiSténi, Ze v priblizné 38
% pripadd, kdy doSlo k usmrceni nebo téZzkému zranéni osoby, byl mistem dopravni nehody vyznaceny
prechod pro chodce. Zajimavé je dalsi zjisténi, Ze zhruba 56 % dopravnich nehod, kdy doSlo k usmrceni

nebo tézkému zranéni, se stalo v noci nebo za zhorSené viditelnosti.

brézek 8.3: Lokalizace dopravnich nehod chodci se zranénim na Uzemi mésta Mostu
Tase - Lorallzate HOPTaviiiLl | - £ :
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Zdroj: Policie CR
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Tabulka 8.1: Dopravni nehody s Géasti chodca podle nésledkd za obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016

Dopravni nehody pési dopravy Most
(obdobi1.1.2012-31.12.2016)

Dopravni nehody, nasledky Pocet Vinikem chodec| Podil chodct
Dopravninehody s nasledkem na zdravi osob 139 44 32%
Néasledek nehody - smrt 7 1 14%
Néasledek nehody - tézké zranéni 9 3 33%
Néasledek nehody - lehké zranéni 124 40 32%

Zdroj: Policie CR, JDVM

Tabulka 8.2: Dopravni nehody s G€asti chodcti podle zavinéni za obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016

Specifikace druhu dopravni nehody pési dopravy podle zavinéni Most

(obdobi 1.1.2012-31.12.2016)

Dopravni nehody, zavinéni Usmrceni Tézké zranéni | Lehké zranéni | Podily zavinéni
Ridi¢em motorového vozidla 6 6 83 68%
Chodcem 1 3 40 31%
Ridi¢em nemotorového vozidla 1 1%
Celkovy pocet zranénych osob 7 9 124

Zdroj: Policie CR, JDVM

Tabulka 8.3: Dopravni nehody s Gé€asti chodct podle pfi¢iny za obdobi 1. 1. 2010 - 31. 7. 2015

vrwe

Specifikace druhu dopravni nehody pési dopravy podle pfi¢iny Most

(obdobi 1.1.2012-31.12.2016)

Dopravni nehody, p¥i¢iny Usmrceni TéZké zranéni
Pri¢iny dopravni nehody s ndsledkem na zdravi osob

neprizpasobeni rychlosti, neprimérena rychlost 4 2
nespravny zpasob jizdy 1

bezohledna, agresivni jizda 1

nevénoval se pIné fizeni 2
vinikem chodec 1 3
nespravneé otaceni nebo couvéaniajiné 2
Celkovy pocet zranénych osob 7 9
Zavinéni nehody chodcem Usmrceni Tézké zranéni
chodec ve vozovce 1
chodec na prechodu 1 2
Celkovy pocet zranénych osob 1

Zdroj: Policie CR, JDVM

Lokalizaci dopravnich nehod s Ucasti chodct s nasledkem usmrceni osoby dokldda nasledujici obrazek.
Celkem za sledované obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016 doslo ke 7 dopravnim nehodam, pti kterych doslo
k usmrceni chodce. Pouze vijednom pripadé byl vinikem chodec, u fidice motorového vozidla byla
prevazujici pricina neprimérena rychlost a neprizpasobeni rychlosti stavu vozovky. Pét dopravnich nehod se
stalo nasilnicich I/13 a 1/27, dvé nehody na MK, v kfiZovatce tfida Budovateli-Moskevska a na ulici TyrSova.
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Obrazek 8.4: Lokalizace dopravnich nehod s usmrcenim chodce za obdobi 1. 1. 2010 - 31. 7. 2015
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Lokalizaci dopravnich nehod s ucasti chodcd s nésledkem tézkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016 doslo k 9 dopravnim nehodam, pfi kterych doslo
k téZkému zranéni chodce. V 6 pripadech byla dopravni nehoda zavinéna fidicem motorového vozidla,
chodec byl vinikem dopravni nehody ve 3 ptipadech, u 5 nehod pak byl mistem nehody vyznaceny prechod
pro chodce. Pfiznivou zpravou je zjisténi, Ze u Zadné dopravni nehody se neprokézal alkohol.

Z obrézku dokladajicich lokalizaci dopravnich nehod s ucasti chodcd s nasledkem zranéni osoby lze
vypozorovat, Ze prevazujici ¢ast udalosti se soustreduje do lokality Zahradni, na ulice Visriova Lipova, dale
do oblasti ulic Josefa Skupy, Jaroslava Priichy a tridy Budovatel.

146



g

B

I _'|
e
rd

RN
Zdroj: Policie CR

Mésto Litvinov

Z&sadni pro reSeni pési dopravy je analyza dopravnich nehod s Gcasti chodcd. Nasledujici obrazky, tabulky
a informace dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod, zminény jsou hlavni
priciny nehod a jejich lokalizace. Predné je nutné uvést, Ze rozhodujicim vinikem dopravnich nehod s ucasti
chodce je fidi¢ motorového vozidla, zapricini zhruba 65 % nehod. DilezZité je také zjisténi, Ze v priblizné
47 % pripadd, kdy doSlo ke zranéni osoby, byl mistem dopravni nehody vyznaceny prechod pro chodce.
Zhruba 24% dopravnich nehod, kdy do$lo ke zranéni osoby, se stalo v noci nebo za zhorSené viditelnosti.

Alkohol byl prokazan pouze u 6% dopravnich nehod.

Z hlediska lokalizace je nejvice dopravnich nehod evidovano na ulici Podkrusnohorské, predevsim v lokalité
Citadela, nehody jsou také situovany v prostoru centra meésta, na ulice 9. kvétna a Jirdskova. DalSimi
prostory jsou napf. kiizovatka ulic Ruska-Valdstejnska a Ruska-Meziborska.
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Obrézek 8.6: Lokalizace dopravnich nehod chodci se zranénim na Gzemi mésta Litvinova
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ZJroj: Policie CR
Tabulka 8.4: Dopravni nehody s G€asti chodct podle nésledka za obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016

Dopravni nehody pési dopravy Litvinov
(obdobi 1.1.2012-31.12.2016)

Dopravni nehody, nasledky Pocet Vinikem chodec| Podil chodct
Dopravni nehody s nasledkem na zdravi osob 34 12 35%
Nasledek nehody - smrt 0

Nasledek nehody - té7ké zranéni 1

Néasledek nehody - lehké zranéni 33 12 36%

Zdroj: Policie CR, JDVM
Tabulka 8.5: Dopravni nehody s G€asti chodcti podle zavinéni za obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016

Specifikace druhu dopravni nehody pési dopravy podle zavinéni Litvinov
(obdobi1.1.2012-31.12.2016)

Dopravni nehody, zavinéni Tézké zranéni | Lehké zranéni | Podily zavinéni
Ridi¢em motorového vozidla 1 21 65%
Chodcem 12 35%
Celkovy pocet zranénych osob 1 33

Zdroj: Policie CR, JDVM
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Lokalizaci dopravni nehody s ucasti chodce s nésledkem tézkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2016 doslo k 1 dopravni nehodé, pfi které doslo k tézkému
zranéni chodce. Dopravni nehoda byla zavinéna fidicem motorového vozidla, mistem nehody byl vyznaceny
prechod pro chodce podél ulice Meziborske.

Obrézek 8.7: Lokalizace dopravni nehody chodce s tézkym zranénim na zemi mésta Litvinova, zdroj PCR
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Obrézek 8.8: Fotografie lokality dopravni nehody, ulice Mezibofskd, Litvinov, pfechod nevyhovujici délky

8.4 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

Rozsahla sit chodnikd, mnoZstvi pfechodd a mist pro
prechdzeni upravenych se snizenou obrubou nebo
v souladu s vyhlasSkou 398/2009 Sb.

Chybéjici koncepce zakladnich bezbariérovych pésSich
tras, neuplna bezbariérova tprava hlavnich tras

Podchod pod silnici 1/27 v prostoru zastavky MHD Zaluzi,
Petrochemie, podchod pod silnici 1/13 Most, Sous

Nebezpecné dlouhé prechody pro chodce

Vysoky podil pési dopravy na délbé prepravni prace

Nedostate¢né rozhledy na prechodech pro chodce vlivem
parkujicich vozidel nebo jiné prekazky

Vybaveni ¢asti zastavek bezbariérovymi pfistupy

Turisticky atraktivni Gzemi

PrileZitosti (O)

Hrozby (T)

Moznosti €erpani externich zdroja pro bezbariérové Gpravy

Vysoky pocet dopravnich nehod s nasledky na zdravi osob

Rozvoj systému P+G, véetné pfistupovych tras

Zmény wvyhldSky o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

Vytvoreni koncepce zakladnich pésich tras pro
bezbariérovy pohyb

Nebezpecna, rizikovd mista (délky prechodd, rozhledy)
mohou vést ke zvySeni nehodovosti

Absence prechod pro chodce v nékterych lokalitach
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9. NAKLADNI SILNICNI A ZELEZNICNI DOPRAVA

9.1 PREKLADISTE, VLC, OBJEMY A TRASY NAKLADNI DOPRAVY

Vysoky podil nakladni dopravy, Zeleznicni i silniéni, je dan prevazujici pramyslové vyroby v predmétném
Uzemi. Kromé rozhodujiciho vyznamu spolec¢nosti Unipetrol jsou zde dalsi duleziti producenti nakladni do-
pravy jako Czech Coal POWER s.r.0., Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova nebo Technické sluzby mésta
Mostu a.s. Nékladni dopravu rovnéZz ,produkuji“ pramyslové zony, které jsou situovany prevainé
v okrajovych lokalitaich mést. Napriklad spole¢nost Unipetrol doprava, s.r.o. prepravila pro své zakazniky
v roce 2016 vice neZ 3 mil. tun zbozi.

Mezi dalsi lokality s intenzivni ndkladni dopravou patfi napf.
§ Prekladisté odpadd Most, Rudolice s napojenim na silnici 1/13
§ Recykla¢ni stredisko Bylany u Mostu s napojenim na silnici 1/27
§ Celio RaZodol Litvinov s dopravnim napojenim na silnici 1/27.

DuleZitym prvkem v prepravé zboZi je zde VLC (kontejnerové prekladisté) Obrnice s napojenim na silnici
1713 a silnici 111/25311 (smér Patokryje). Jedna se o kombinaci silnice/Zeleznice, je uvadén teoreticky vykon
(objem prekladky) kolem 30 tis. tun za rok. Z hlediska vykonu patfi toto logistické centrum mezi nejmensi.

Zelezni¢ni nakladni doprava

Pro reSeny prostor je Zelezni¢ni doprava zasadnim systémem prepravy komodit, odpovidd tomu i intenzita
nékladni vlakové dopravy v jednotlivych lokalitach Zelezni¢niho uzlu Mostecko:

§ lokalita Most — 76 vlaku za 24 hodin, primérna hmotnost 1560 tun

§ lokalita Obrnice — 21 vlak( za 24 hodin, pramérnd hmotnost 1450 tun

§ lokalita Litvinov — 1 vlak za 24 hodin, prdmérnd hmotnost 146 tun.

Silniéni nakladni doprava

Silni¢ni nakladni doprava, zejména pak TND se realizuje prevazné na silnicich I. tridy. Dokl&da to kartogram
zatiZzeni komunikaci nakladni dopravou, odvozeny z provedenych dopravnich prizkumd.

Ve mésté Mostu je nékladni doprava soustredéna na silnice 1/13, 1/27 a 1/15, na Gzemi mésta je pak G¢inné
regulovana, do vnitfniho prostoru mésta je zamezen vjezd nékladni dopravy s vyjimkou dopravni obsluhy.
Na Gzemi mésta Mostu neni provozovano verejné parkovisté vozidel nad 3,5 tun, toto je pravdépodobné
v soucasnosti reSeno odstavovanim vozidel v arealech.

Ve mésté Litvinové je nékladni doprava soustredéna predevsim nasilnici 1/27, v regulovaném reZzimu pak na
silnici 11/271. Na GUzemi mésta je nakladni doprava jen velmi omezené regulovana, napt. zdkaz vjezdu je
umistén na ulici Mostecka, ValdStejnska nebo Ruska. RovnéZ na Uzemi mésta Litvinova neni provozovano
verejné parkovisté vozidel nad 3,5 tun, toto je pravdépodobné v soucasnosti reSeno odstavovanim vozidel
v areélech.
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Obrazek 9.1: Kartogram dopravniho zatiZzeni komunikaci mésta Mostu, nékladni vozidla nad 3,5t/24 hodin
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9.2 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)

Napojeni hlavnich zdroju nakladni dopravy na Zeleznici a

nadrazenou silniéni sit Nedobudovana dalnice D7

Vysoky podil Zelezni¢ni nakladni dopravy, VLC Obrnice Lok&lné nedostatecna regulace silniéni ndkladni dopravy

Funkéni regulace silniéni nékladni dopravy v Mosté Provoz TNV na silnicich nizSich tfid

Nizk& kvalita provozu na silnici I/27 Most-Litvinov

PfileZitosti (O) Hrozby (T)

Uginné&jsi regulace nakladni dopravy, zejména v Litvinové | ZvySovani podilu silniéni nakladni dopravy

ZvySeni kvality provozu na silnici 1/27 Most-Litvinov Negativni vliv nakladni dopravy na ZP

Verejna parkovisté nakladni dopravy
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10. ORGANIZACE A RIZENI PROVOZU, INFORMACNI A DOPRAVNE
TELEMATICKE SYSTEMY

Analytickd cast se prednostné zabyva popisem vychoziho (stavajiciho) stavu, hodnocenim Gc¢innosti
systémua, pripadné zavad a rizik vorganizaci a fizeni provozu. Obsahové je kapitola reSena ve dvou
zékladnich rovinach. Predné se jedn& o fizeni silni¢niho provozu prostrednictvim svételné signalizacniho
zarizeni a podporu MHD ve formé uprednostnéni (preference) vozidel v dopravnim proudu, véetné
dispecerského fizeni a informacniho systému pro cestujici. SpiSe samostatnou oblasti je pak organizace
statické dopravy ve formé raznych technologickych vybaveni.

Mésto Most

Svételné signalizaéni zafizeni

Svételné signalizacnim zarizenim (SSZ) je na Uzemi mésta Mostu vybaveno celkem 5 k¥iZzovatek, z toho 4
krizovatky jsou situovany na ulici tfida Budovateld. SSZ krizovatek je vybaveno indikaci odpocitdvaného
c¢asu.

Na ulici tfida Budovatel( se jedna se tyto kfiZzovatky ulic:
- tfida BudovatelG-Jaroslava Seiferta-U Stadionu
- trida Budovateld-Josefa Skupy-Moskevska
- trida Budovateld-Frantiska Halase-Jaroslava Prichy
- t¥ida Budovateld-Zderika Stépanka-Pionyra.

Provoz silni¢ni dopravy v trase ulice trida Budovateld je koordinovan, soucasné je optimalizovan s aktivni
preferenci soubézné vedené tramvajové dopravy.

Zbyvajici svételné signaliza¢ni zarizeni je osazeno na kriZzovatce Moskevska-Jifiho z Podébrad-Bélehradska,
jedna se o izolovanou krizovatku bez provoznich ndvaznosti.

Na ulici Jana Palacha, v blizkosti Zakladni Skoly a Stfedni Skoly Most, je instalovano zpomalovaci svételné
signaliza¢ni zarizeni omezuijici rychlost vozidel, kterd prekracuji stanoveny rychlostni limit na vymezeném
useku.

Dopravni reSeni a rizeni provozu jsou systematicky a dlouhodobé udrzovany. ZlepSovany jsou parametry
technického stavu technologickych zafrizeni, probihda technicky dozor a udrzba softwarového vybaveni
systému. Dopravné detekénimi systémy ve formé videodetekce jsou realizovany v omezeném rozsahu,
doporucujeme stavajici detekéni systém doplnit tak, aby poskytoval potiebné dopravni informace na v3ech
krizovatkach vybavenych SSZ. Z hlediska stavebniho usporadani jsou krizovatky reSeny s dostatecnym
radicim prostorem, nedostatky se vyskytuji ojedinéle, jedna se zejména o nevyhovujici délky prechodd pro
chodce.

Nasledujici obrazek a tabulka dokladaji situovani krizovatek a prechod( na Uzemi mésta Mostu, které jsou
vybaveny svételnym signaliza¢nim zarizenim.

Tabulka 10.1: Tabelarni seznam k¥izovatek a pfechodd vybavenych svételnym

Most - seznam k¥iZzovatek a prechoda vybavenych SSZ

Cislo | Popis k¥izovatky, lokality

1 SSZ trida Budovateld - Jaroslava Seiferta - U Stadionu

SSZ tiida Budovatel G - Josefa Skupy - Moskevska
SSZ trida Budovatel G - FrantiSka Halase - Jaroslava Prichy
SSZ t¥ida Budovatel & - Zdefika Stépanka - Pionyr(
SSZ Moskevska - Jifiho z Podébrad - Bélehradska
Zpomalovaci SSZ na ulici Jana Palacha, v blizkosti ZS a SS Most

o g iwN
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Technologie dopravy v klidu

Zpoplatnéné méstske parkovaci plochy jako zachytna parkovisté jsou provozovany v ulicich

Pionyrd; 250 mist
FrantiSka Halase; 300 mist
Okruzni; 80 mist

Josefa Seveika; 110 mist

§ 1. Méaje; 120 mist

Uvedené plochy s celkovou nabidkou priblizné 850 mist jsou provozovany Méstskou policii Most. Za
dlouhodobé parkovani zaplati uZivatel 550,- K¢ mési¢éné, za kratkodobé parkovani 50,- K¢ za den. V3echna
parkoviSté jsou vybavena zavorovym systémem, plochy jsou oplocené, je zajistén dohled Méstskou policii
24 hodin denné.

w W W W

Technické sluzby mésta Mostu a.s. zabezpecuji provoz 6 parkovacich automatd v ulicich trida Budovateld
aJosefa Skupy. Zakladni sazba je 15,- K¢/hod., prvnich 30 minut je zdarma, Uhrada je mozné v hotovosti
nebo prostrednictvim mobilniho telefonu. Technické sluzby dale provozuji zpoplatnéné parkovaci plochy
rezidenéniho charakteru v lokalitdch Albrechtické (67 mist), Vysluni (71 mist), OkruZni (110 mist) a U Parku
(130 mist) s celkovou nabidkou cca 380 mist. Plochy jsou oplocené a monitorované 24 hodin kamerovym
systémem Méstské policie Most. Provozni doba je 24 hodin nonstop, mésicni sazba 720,- K¢. Dalsi nabidku
tvori parkovaci dam v ulici Vaclava Rezage s kapacitou 140 mist, pristresky v ulicich Josefa Suka (40 mist)
a Topolové (70 mist) a podzemni parkovisté Kpt. Jarose.

Do méstské nabidky parkovani patfi také parkovaci dam Obchodniho centra Central Most s kapacitou 350
mist a tarifem prvni 3 hodiny zdarma, dalsi hodina 30,- K¢ a nésledujici hodiny 50,- K¢. Soucésti celkové
nabidky jsou dale soukromé parkovaci plochy s verejnym i neverejnym provozem a verejné nezpoplatnéné
nebo vyhrazené parkovisté.

Parkovaci plochy a zarizeni v oblasti centra mésta a navazujiciho tzemi funguji z hlediska organizace a fizeni
a telematickych systéma izolované, bez propojeni a provazanosti a tedy moznosti prenosu dat a informaci
pro uZivatele. Doporucujeme modernizaci stavajicich zavorovych systémua s moznosti bezhotovostni platby
a s kompletnim propojenim zatizeni parkovaciho systému do méstského informacniho systému.

DuleZitym prvkem telematiky dopravy v klidu je informacni a navadéci systém na volné parkovaci kapacity
v on-line podobé, s moZnosti prenosu dat na mobilni zarizeni. Nezbytnou soucasti systému jsou informace o
pristupovych trasach k lokalitdm a jejich cenova struktura. Ve statutarnim mésté Mostu neni tento systém
zatim realizovan.

Mésto Litvinov

Svételné signalizaéni zafizeni

Na Uzemi mésta Litvinova se svételné signalizacni zarizeni (SSZ) nenachdzi. Neni takto feSeno ani
uprednostnéni tramvajové dopravy.

Technologie dopravy v klidu

Oblast placeného stani a regulace parkovani reprezentuje v centru mésta Litvinova
§ parkovisté nameésti Miru a Méstsky Urad s kapacitou 102 parkovacich stani, jedné se o nabidku pro
kratkodobé parkovani s vybavenim parkovacimi automaty pri zakladni sazbé 20,- K¢/hod., pricem?
prvni 2 hodiny jsou zdarma; parkovaci automaty jsou spravovany méstem Litvinov
§ regulace parkovani na ndAmésti Miru a v ulicich Rooseveltova a Kostelni s kapacitou 50 parkovacich
sténi, regulace navazuje na oblast placeného stani, formou jsou vyhrazenych stani na parkovaci
kartu vydanou méstskym Gradem.
DalSi technologické prvky nejsou uplatnény.
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Uzemi mést Mostu a Litvinova

Preference MHD, informaéni systémy

Na trase ulice t¥ida Budovateld, konkrétné v kfizovatkéch s ulicemi J. Seiferta a Z. Stépanka je provozovan
systém dopravné zavislého koordinovaného dynamického fizeni svételnych signalizacnich zarizeni s aktivni,
mirné zvyhodnujici preferenci tramvajovych vozidel MHD. Aktivni preference neni tramvajovym vozidlim
MHD pridélovana absolutné, systém vidy vyhodnocuje aktualni situaci a rozhoduje o pridéleni nebo
nepridéleni urcitého preferenéniho opatreni prodluzovanim vlastni faze nebo zkracovanim féaze jiné.
Optimalizace fizeni zde rovnéz prispéla ke zlepSeni provozu IAD.

Daldi uplatnéné preferencni opatreni predstavuji vyuZivani dopravniho znaceni s uprednostnénim
tramvajovych vozidel, pripadné se jednd o kratké vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy MHD v okoli
autobusovych zastdvek Most, OD Prior a Most, 1. namésti.

Informacni systém verejné dopravy, sdruzeny projekt mésta Mostu a DPmML a.s., byl realizovan v obdobi
2012-2015. Jednalo se o elektronicky informacni systém verejné dopravy na tramvajoveé trase linky ¢&. 2
(Interspar — NadraZi a zpét), véetné autobusového terminélu v prednéadrazi.

Jednotlivé okruhy systému:
- zastavkové informacni panely se zakladnimi daty o odjezdech spojt
- velkoplosné elektronické informacni tabule v prednadrazi a v uzlovych bodech Central a Prior
s vyznacenim odjezd viech linek a vSech navazuijicich spojd MHD i soukromych dopravcd
- samoobsluzny automat pro dobiti elektronické penézenky, popf. pro ziskani informaci tykajicich se
MHD ¢i soukromych dopravca v blizkosti zakaznického strediska DPmML, a.s. a v prednadraZi
- Dispecersky systém Fizeni, radiovd sit a dalsi kroky pro moznost rozsireni systému.

Systém fizeni MHD obsahuje o informacni systém pro cestujici, kdy jsou prostrednictvim inteligentnich
zastavek on-line poskytovany soubory zékladnich informaci o provozu jednotlivych spoja linek MHD. Jedn&
se o predpokladany ¢as odjezdu a bezbariérovost vozidla.

Je pripravovan projekt Informacni systém Il. s realizaci do roku 2020, jehoZ predmétem je vybudovéani
optické paterni sité, rozsireni infrastruktury radiové sité, doplnéni vozidlového systému MHD a instalace
zastavkovych oznacnik a informacnich zastavkovych panelt na Gzemi mésta Litvinova. Dojde tak k dalSi
modernizaci MHD v zajisténi lepSi informovanosti cestujicich v tramvajové a autobusové dopravé;
poskytovani informaci cestujicim o c¢asech prijezdu a odjezdu spoja verejné dopravy, 0 zpoZzdéni, prip.
vyluce spoja. Dale zpristupnéni méstské hromadné dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu ¢i
orientace a v neposledni radé rozsireni zajmu obyvatel o méstskou hromadnou dopravu.

Dispecerské, fidici systémy provozu

Dopravni podnik provozuje nepretrZité 2 dopravni dispecinky a 1 energeticky dispecink, k dispozici je SW
pro podporu dispecerského fizeni provozu, ktery umoznuje standardni funkce jako napt. zobrazeni vozidel
na mapé, hodnoty odchylky proti jizdnimu radu. Systém umozruje kontaktovat libovolné vozidlo textovou
zpravou nebo fénickou relaci, jsou prendSena potrebna data a informace o pohybu vozidel. Tento systém je
zatim zaveden pouze u tramvajovych vozidel, autobusova vozidla by se danym systémem méla vybavit
v rdmci navazujicich projektu.
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10.1 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

Preference tramvajové dopravy na 2 kfizovatkach SSZ v
Mosté

Omezena ucinnost preference vozidel MHD v Mostég,
upfednostnéni tramvaje v Litvinové pouze DZ

Informacni systém, dispecersky systém fizeni provozu
MHD, |. etapa

Nedostupnost dopravnich informaci z dalSich kfizovatek
osazenych SSZ v Mosté

Optimalizace SSZ v silniénim provozu na Uzemi mésta
Mostu

Nedostate€¢na kvalita dynamického fizeni provozu v Mosté

Absence navadéciho a informacniho systému parkovani
na Uzemi mésta Mostu

PrileZitosti (O)

Hrozby (T)

DalSi rozvoj preference vozidel MHD, moznost zvySeni
cestovni rychlosti

SniZovani cestovni rychlosti vozidel MHD

Informacni systém, dispecersky systém fizeni provozu
MHD, II. etapa

Snizovani vykonnosti kfizovatek SSZ, nedostate¢na

plynulost dopravy

ZvySovani kvality dynamického fizeni provozu na
kfizovatkdch SSZ v Mosté

Rast dopravniho vykonu IAD ztitulu nizké konkurence
MHD

Budovani navadéciho a informacniho systému parkovani
na lzemi mésta Mostu
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11. VEREINA HROMADNA DOPRAVA (VCETNE ZELEZNICE) A VAZEB NA IDS
USTECKEHO KRAJE

Dopravni obsluhu reSeného Uzemi spolec¢né zajiStuje méstska hromadna doprava (MHD), verejna linkova
doprava (VLD) a Zelezni¢ni osobni doprava. Nabidka verejné linkové dopravy a Zelezniéni osobni dopravy je
soucasti integrované dopravy Usteckého kraje. Na zakladé informaci dopravca je trh verejné dopravy
rozdélen podle nasledujici tabulky a grafu. Dominantni postaveni zaujimd MHD s podilem zhruba 92 %
cestujicich v reSeném Gzemi.

Tabulka 11.1: Rozdéleni trhu vefejné dopravy

Rozdéleni trhu verejné dopravy Nastupy
MHD 69099
Zeleznice 3392
VLD 2334
Suma 74825

Zdroj: informace dopravcd

Graf 11.1: Rozdéleni trhu vefejné dopravy

Rozdélenitrhu verejné dopravy
(FeSené uzemi, bézny pracovni den roku 2015-2017)

2334;3.1%
3392;4.5% |

B MHD M Zeleznice W VLD

Zdroj: informace dopravcd
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11.1 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY MHD, DOSTUPNOST UZEMI

Méstska hromadna doprava, kterou provozuje DOPRAVNI PODNIK mést Mostu a Litvinova, a.s. (DPmML,
a.s.), zabezpecuje obsluhu Gzemi mést Mostu a Litvinova, déle obci Havran, Obrnice, Korozluky, Skrsin,
Horni Jiretin, Mezibori, Lom a Osek.

Z podkladu dopravce, spole¢nosti DPmML, a.s., Ize odvodit dlouhodoby trend vyvoje prepravenych osob
v méstské hromadné dopravé (MHD) na celém obsluhovaném Uzemi. Doklad4 to nasledujici graf, ze
kterého je ziejmy pokles mezi roky 2006/2015 o zhruba 14 % a soucasné stabilizace prepravenych osob za
obdobi 2010-2015 na drovni 27,3 az 28,2 mil. osob za rok. Upozorriujeme, Ze pocet prepravenych osob se
stanovuje na zakladé prodejnosti jizdnich dokladd.

Graf 11.2: Vyvoj pfepravenych osob v méstské hromadné dopraveé za obdobi 2006-2015
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Prepravené osoby MHD Most a Litvinov
(obdobi2006-2015, udaje v tis. osobach/rok)
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Zdroj: DPmML, a.s.

Pramét prepravenych osob do vynosa z trzeb MHD za stejné obdobi doklada nasleduijici graf. Zde je patrny
obecny trend poklesu trzeb, za obdobi 2006-2015 o zhruba 7 %. V poslednich letech se do sniZzovani vynost

z jizdného pravdépodobné promitaji demografické zmény ve starnuti populace.

Graf 11.3: Vyvoj vynos z trZzeb v méstské hromadné dopravé za obdobi 2006-2015
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Zdroj: DPmML, a.s.
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Nasledujici tabulky dokladaji Usekové, mezi zastavkové dopravni zatiZzeni sité MHD v béZném pracovnim dni
a ve vikendovém dni za 24 hodin v osobach, zatiZzeni za rok bylo stanoveno prepoétem (zdroj DPmML , a.s.).
Z tabulek Ize odvodit napf., Ze ve vikendovych dnech je primérné dopravni zatiZzeni na urovni 39-43 %

pracovniho dne.

Tabulka 11.2: Usekové dopravni zatiZeni sité MHD v osobéch za 24 hodin, tramvaje

PFepravni proudy MHD Most - Litvinov

Rok 2015

Tramvaje Poéty pfepravenych osob v obou smérech za:
Zacatek Useku Konec Useku Pracovni den So, Ne, Sv Rok
Litvinov, Citadela Litvinov, poliklinika 2079 900 625 608
Litvinov, poliklinika Litvinov, nadrazi 3239 1350 968 778
Litvinov, nadrazi Zaluzi, Chemopetrol 4 360 1800 1302120
Zaluzi, Chemopetrol Most, ZS/Chomutovska 6 000 2250 1766 250
Most, ZS/Chomutovska Most, nadrazi 5870 2 250 1733490
Most, ZS/Chomutovska Most, OD PRIOR 2543 1110 766 266
Most, OD PRIOR Most, 1. ndmésti 8 105 3280 2413100
Most, 1. namésti Most, Dopravni podnik 6 888 2 460 2 013 756
Most, Dopravni podnik Most, Vel ebudicka 3971 1640 1186 012
Soucet 43 055 17 040

Podil vikendové poptavky 0.396

Zdroj: DPmML, a.s.

Tabulka 11.3: Usekové dopravni zatiZeni sité MHD v osobéch za 24 hodin, autobusy Most

PFepravni proudy MHD Most - Litvinov

Rok 2015

Autobusy Most Poéty prepravenych osob v obou smérech za:
Zacatek Useku Konec Useku Pracovni den So, Ne, Sv Rok
Komorany Sous 460 160 134 000
Sous Pod Resslem 619 260 185 368
Pod Resslem Obchodni dam PRIOR 1364 510 401 358
Nemochice Obchodni dam PRIOR 6128 1950 1764 606
Pod Resslem Cs. armady 991 370 291542
Obchodni dim PRIOR Zahrazany (jen|. ¢.17) 851 350 254 002
Obchodni dim PRIOR Sukova 501 3042 1510 937 214
Obchodni dim PRIOR Nadrazi 1136 260 315652
Obchodni dim PRIOR 1. namésti 9994 4530 3030378
Sukova 501/558 Nadrazi 5111 2770 1600982
Sukova 558 Kahan 3032 1200 899 765
Kahan Okruzni, Shell 1086 670 349 382
1. ndmésti Kahan 11418 5340 3480 756
Kahan Vtelno 298 162 93402
Kahan Dopravni podnik 1422 494 414 166
Dopravni podnik Cepirohy, okaly 110 30 31110
Dopravni podnik Cepirohy, Hrabak 561 166 160 130
Cepirohy, Hrabak Havran, Joseph || 464 151 133991
1. ndmésti Za Krematoriem 332 180 104 004
Nadrazi Kostelni hrbitov 24 36 10116
Nadrazi Obrnice, sidlisté 1087 335 311779
Obrnice, sidlisté Korozluky 130 13 34229
Korozluky Skr$in, Dobr¢ice 27 0 6 804
Soucet 49 687 21447

Podil vikendové poptavky 0.432

Zdroj: DPmML, a.s.
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Tabulka 11.4: Usekové dopravni zatizeni sité MHD v osobéch za 24 hodin, autobusy Litvinov

PFepravni proudy MHD Most - Litvinov

Rok 2015

Autobusy Litvinov Poéty prepravenych osob v obou smérech za:
Zacatek Useku Konec Useku Pracovni den So, Ne, Sv Rok
Osek, kolonie Louéna, kone¢na 257 0 64 764
Lom, rozc. M. Rad¢ice Louéna, kone¢na 293 121 87 509
Louén4, kone¢na Koldam 1353 463 393 275
Kolddm Maj 2310 841 677 153
Maj/Maj, vézové domy Nameésti Miru 3258 1197 956 277
Namésti Miru Litvinov, nadrazi 2663 1072 792 212
Litvinov, nadrazi Hamr 3104 1155 912 723
Maj, véZové domy Hamr 1359 392 386 764
Méj, vézové domy Sumna 26 12 7 908
Hamr Janov 809 376 246 356
Hamr Janov, Skola 1627 750 494 754
Janov, Skola K¥izatky 20 12 6 396
Janov Horni Jiretin, pekarstvi 741 353 226 621
Horni Jifetin, pekarstvi Zaluzi, Chemopetrol 68 0 17 136
Zaluzi, Chemopetrol Komorany 62 36 19692
Litvinov, nadrazi Zaluzi, Chemopetrol 75 0 18 900
Litvinov, nadrazi Pramyslova zona 28 20 9 316
Poliklinika Mezibofi, stadion 2 550 1194 777 522
Soucet 20 603 7994

Podil vikendové poptavky 0.388

Zdroj: DPmML, a.s.

Prepravené osoby v MHD v béZném pracovnim dni jsou zpracovany v tabulkach, zdrojem jsou zpracovana
data DPmML. Celkem se jednd o priblizné 69,1 tis. cestujicich, pficemZ tramvajova doprava prepravi 29,3
tisic osob, autobusové doprava Most 29,1 tisic osob a autobusova doprava Litvinov 10,7 tis. osob. Podil
tramvajové a autobusové dopravy vychazi 42,4/57,6 %. Orientacnim prepoctem na roéni obdobi vychazi
pocet cestujicich na zhruba 21-22 mil., coZ je rozdilné od statistickych dat, kterd hovofi o priblizné 28 mil.
cestujicich za rok 2015. S ohledem na informace o vynosech z trzeb MHD se domnivadme, Ze bliZe skute¢né
poptavce bude Gdaj kolem 21-22 mil. cestujicich za rok.

Nejvice zatizenou tramvajovou zastavkou MHD je Most, 1. namésti, nasleduji tramvajové zastavky Litvinov,
obchodni dim, Most, obchodni dam Prior, Litvinov, Citadela a Most, zimni stadion. Naopak, nejméné
zatizenymi tramvajovymi zastdvkami jsou Most, rozcesti Kopisty, Litvinov, Banské stavby, zaluzi, areél
Hlubina, ZaluZi, Dal Julius IV., Most, sidli$té €D a Most, Chomutovska.

U autobusové dopravy jsou nejvice zatizenymi zastavkami na Uzemi mésta Mostu 1. nameésti, OD PRIOR,
Kahan, Nadrazi, 14. ZS a Nemocnice. Na Gzemi mésta Litvinova pak zastavky Litvinov, nadrazi, Litvinov,
poliklinika a Litvinov, ndmésti Miru.
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Tabulka 11.5: Pfehled tramvajovych zastavek spoétem nastupujicich cestujicich za 24 hodin pracovniho dne

Tramvajova doprava Most_Litvinov

Zastavka Nastupy
Celkem osoby za 24 hodin

Most, 1. ndmésti 3293
Litvinov, obchodni dam 2720
Most, obchodni dam Prior 2385
Litvinov, Citadela 2345
Most, zimni stadion 2330
Most, Nadrazi 1983
Most, Sportovni hala 1940
Most, Dopravni podnik 1778
Litvinov, nadrazi 1475
Litvinov, poliklinika 1365
Zaluzi, CHEMOPETROL 1063
Most, Cs. mladeze 1008
Zaluzi, Petrochemie 988
Most, Velebudicka 985
Litvinov, stadion 770
Most, Severografia 428
Most, Tesco 380
Most, Sous 368
Zaluzi, zdravotni stfedisko 275
Litvinov, Technické sluzby 260
Litvinov, u dilen 260
Most, Velebudicka Skola 233
Most, rozcesti Kopisty 188
Litvinov, Bariské stavby 150
Zaluzi, aredl Hlubina 150
Zaluzi, Dal Julius V. 118
Most, sidlisté €D 113
Most, Chomutovska 0
Celkem osoby za 24 hodin 29345

Pozn.: Udaje byly ziskavany v pribéhu obdobi 11/2016-01/2017
Zdroj: DPmML, a.s.
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Tabulka 11.6: P¥ehled zastavek autobusovych linek Most s poétem nastupujicich cestujicich za 24 hodin pracovniho

dne

Autobusova doprava Most

Zdroj: DPmML, a.s.

Zastavka Néastupy
Most, 1. nAmésti 4238
Most, OD PRIOR 3786
Most, Kahan 2922
Most, Nadrazi 2154
Most, 14. 78 2106
Most, Nemocnice 1403 Korozluky, obecni tfad 26
Most, Aquadrom 1188 Most, Pribézna 25
Most, Rudolicka MUS a.s. 964 Most, Velebudicka 25
Most, Pod Lajsnikem 914 KomoFapy, (?bréncﬁ miru 24
Most, J. Skupy 716 Patokryj(ve, Iav,kav : 23
Most, Dopravni podnik 681 Most, lv\/lestsky htbitov 23
Havrari, Joseph | 22
Most, Krym 592 o - -
T Most, Sou$, Narodniho odboje 22
Most, Zd. §tepanka 445 Most, Za Krematoriem 22
Most, 1. 75 417 Rudolice, ndAmésti 18
Most, Sukova bl. 508 412 Most, Nové krematorium 17
Most, Okresni soud 405 Most, Cepirohy, areal ALTAMEX 16
Most, Luna 351 Havrat 16
Most, Dam penéznictvi 346 Komotany, DUK 16
Most, Zahrazany 327 Havran, $kola 13
Most, 18. 7S 312 Most, Cepirohy, zahradkétska kolonie 12
Most, Pod Resslem 301 Most, Cepirohy, ZK 12
Most, Cs. armady 292 Most, Pod méstskym h¥bitovem 11
Most, Vodéarna 289 Most, RICO 10
Most, Sukova bl. 558 287 Most, Staré krematorium 10
Most, Sukova bl. 501 255 TrebuSice, DTS Vrbensky 9
Obrnice, sidlists 229 Most, Velebud’iclfé.rozc. 0.6 8
Most, Gymnazium 213 Most,.KosteInl hrpltov 8
Most, Sportovni hala 192 Rudol!ce, rozcest 8
Most, Vtelno 184 Rudolice, u mostu 7
Sedlec, obec 6
Most, Sever 176 =
Skrsin 6
Most, Hala.s/ovz/iV 147 Havrari, Sabénice 5
Most, Specialni §kola 116 Komorany. tabor 7 5
Obrnice, Skola 108 Nemilkov, rozc. 1.0 5
Most, Cistici stanice 89 Dolni Jietin, odb. Centrum 5
Komorany, KSK 85 Dolni Jifetin, rozcesti 4
Most, Okruzni Shell 80 Sedlec, pivovar 4
Most, Tenisové kurty 72 Skrsin, Chramce 4
Most, Cepirohy, Hrabak 72 Most, Velebudicka rozc. 0.5 4
Havrar, Joseph II 72 Sous, Vrbensky | 4
Most, Autodrom 64 Most, TESCO 3
Havran, Nemak 63 Most, Zimni stadion 3
Most, Cepirohy, okaly 63 Dolni Jitetin, hor. kolonie 3
Most, Siroky vrch 59 Most, B.ylarjy,n DOMES 3
Komorany a1 Most, P|0n¥ru 2
Zaluzi, CHEMOPETROL 41 Most, 10.25 _ 2
" Skr$in, Dobréice 2
Chanov, otocka 40 " ;
- Most, Dékansky kostel 1
Most, Souiz, Matyl’da 39 Most, Obrnice, odb. Vtelno 1.0 1
Most, Sous, Flnske domky 38 Sous, Vrbensky 11 1
Most, Benedikt 37 Komorany. Nejedly | 1
Obrnice, koupalisté 35 Komorany, Nejed!y 11 1
Ceské Zlatniky 35 Most, Vielenska 1
Ervénice, zav. CSA 34 Komotany, hradlo 0
Most, Ovocné sady 29 Most, Kino Kosmos 0
Most, Velebudice, Skola 29 Celkem nastupy 29108
Most, Sou$, Tvrzova 28
Most, Cs. mladeze 28 Pozn.: Udaje ziskavany v prabéhu obdobi 11/2016 - 1/2017
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Tabulka 11.7: Pfehled zastavek autobusovych linek Litvinov spoétem nastupujicich cestujicich za 24 hodin

pracovniho dne

Autobusova doprava Litvinov

Zdroj: DPmML, a.s.
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Zastavka Nastupy
Litvinov, nadrazi 1400
Litvinov, poliklinika 1025
Litvinov, namésti Miru 1010
Hamr 515
Litvinov, Citadela 481
Janov, Skola 441
Me2|bc3F|, stadion 383 Lom. kola 37
Hamr, Skola 348 Lom, ndmésti 36
Mezibori, méstsky rad 325 Horni Jifetin, P. Holého 34
Litvinov, Maj 321 Cernice 33
Meziboti, radnice 315 Janov, pekarny 31
Janov, konecna 271 74l uzi, CHEMOPETROL 30
Litvinov, Bily sloup 267 Lom, rozc. M. Rad¢ice 29
Litvinov, Koldam 230 Horni Jifetin, u naddrazi 29
Litvinov, sportovni §kola 218 Cernice, mlékarna 26
Janov, blok D3 216 Osek,vHrdlovské 26
Lou¢né, kone¢na 189 Lom. Cerveny kiiZ 25
Hamr, sidlists 188 Osek, namésti__ 24
Mezibori, kulturni dam 182 Lom, méstsky hrbitov 23
— . Osek, autokempink 20
Mezibo¥i, penziony 180 Litvinov. 3. 75 6
Loucna 144 Osek, zbrojnice 16
Litvinov, Maj, véZové domy 140 Litvinov, pramyslova zona 10
Janov, sportovni hala 130 Osek, Narodni dam 8
Horni Lom 114 Lom, Geologicky prazkum 8
Horni Jifetin, pozarni zbrojnice 109 KFizatky 7
Litvinov, Partyzan 107 Horni Jifetin, rozcesti 0.2 6
Horni Jitetin, rozcesti 96 Litvinov, Sumna 5
Litvinov, Krugnohor 95 HorniJiFe:dn, Triola 4
Litvinov, poZarni stanice 95 Litvinov, Sumna, Stavarov 4
Litvinov, mototechna 94 Lom, Horni Lom, rozc. S— 3
Mezibofi, sanatorium 92 L'tvln,OYl ngna, pru,mySIOVy areal 2
P = Dolni Jifetin, rozcesti 2
I-!orm diretin, posSta 90 Dolni Jifetin, odb. Centrum 1
Litvinov, Chuderin 81 Litvinov, Jiraskova 0
Litvinov, Janackova 65 lanov, horni ¢ast 0
Janov 65 Osada Poslu$nost 0
Horni Jifetin, pekarstvi 50 Celkem nastupy 10646
Janov, Krusnohor 44
Osek, kolonie 42 Pozn.: Udaje ziskavéany v prabéhu obdobi 11/2016 - 1/2017




11.2 ANALYZA DOSTUPNOSTI UZEMI

Nasledujici obrézky dokumentuji dostupnost obsluhovaného GUzemi MHD, pti¢emZ izochrony dostupnosti
k zastavkam jsou konstruovany na radius 400 m vzdu$nou carou, resp. priblizné 520m realné vzdalenosti.
Tato vzdalenost reprezentuje dobu dochdzky do 8 minut pomalejsi chize/bézné chize (rychlost 4 km/h).
Z obrazka je patrné, Ze v reSeném Uzemi existuji oblasti, ze kterych je dostupnost zastavek delSi neZ
uvedeny cas.

Obrazek 11.1: Izochrony dochéazkové vzdalenosti k zastavkam MHD v délce 400 m, Uzemi mésta Mostu

Na Uzemi mésta Mostu evidujeme nésledujici oblasti a lokality nad dobu dochazky 8 minut béZné chize
k zastdvkam MHD:

§ lokalita Sous — ulice V Rokli, Na Novém svété

§ lokalita Zahrazany — ulice J. Zizky, U Mésta Chersonu, L. Janacka

§ lokalita Velebudice — ulice Dé&lnicka

§ ulice Okrajova, Zahradkarska.
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Obrazek 11.2: Izochrony dochéazkové vzdalenosti k zastavkam MHD v délce 400 m, Uzemi mésta Litvinova

Na Uzemi mésta Litvinova evidujeme nasledujici oblasti a lokality nad dobu dochéazky 8 minut bézné chize
k zastdvkam MHD:
§ lokalita Horni Litvinov — ulice Mé&chova, Seifertova, K Louck&m
§ lokalita Pise¢na — ulice Lounickd, Skalni
§ lokalita Hamr — ulice Hornicka
lokalita Janov — ulice Loupnicka, Jandec¢kova
§ lokalita Chuderin — zahradkéarské osady severné ulice U Autodilen.

wn

11.3 PoPIS NABIDKY MHD, STAV INFRASTRUKTURY

Dlouhodoby vyvoj nabidky dokladd nésledujici graf, ktery dokumentuje zmény dopravniho vykonu za
obdobi 2006-2015. Pres znatelny narast dopravniho vykonu vroce 2007 lze pozorovat setrvaly pokles
nabidky. Za uvedené obdobi se sniZil vykon dopravce v kilometrech o zhruba 15,5%, od roku 2013 dochézi
ke stabilizaci nabidky na trovni kolem 4,5 mil. vozovych km.
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Graf 11.4: Vyvoj dopravniho vykonu v MHD Most a Litvinov za obdobi 2006-2015
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Zdroj: DPmML, a.s.

Nabidka MHD Most a Litvinov je v béZném pracovnim dni zabezpecena 5 tramvajovymi linkami a 26
autobusovymi linkami. V prabéhu pracovniho dne je vypraveno celkem 1292 spoja s celkovou délkou
zhruba 13,4 tis. km podle jizdniho radu. Nasledujici tabulky poskytuji dalSi informace o nabidce na
jednotlivych linkach MHD.

Tabulka 11.8: Poéty spoja, ujeté kilometry a $pi¢kové intervaly na tramvajovych linkach dle JR 2016/2017

MHD Most a Litvinov
Tramvaje
Linka Spoje 24h Vykon km 24h dle JR Spigkovy interval v min. Poznamka k provozu
1 23 392 15 provoz ve $picku
2 136 813 15 celodenné 15 min
3 12 173 15 ranni §picka
4 139 2224 15 celodenné 15 min
40 4 78 nocni provoz
Suma 314 3680

Zdroj: DPmML, a.s.
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Tabulka 11.9: Poéty spojd, ujeté kilometry a $pi¢kové intervaly na autobusovych linkach dle JR 2016/2017

MHD Most a Litvinov
Autobusy
Linka Spoje 24h Vykon km 24h dle JR Spi¢kovy interval v min. Poznédmka k provozu

5 107 893 15

8 5 10 zaméstnanecky

9 19 76 30 okruzni

10 66 471 15-30

12 44 706 5-10 nepravidelny interval
13 145 1826 15 celodenné 15 min

14 54 669 30 rdno nepravidelny int.
15 23 243 15 okruzni, provoz ve Spi¢ku
16 27 270 30 okruzni, celodenné 30 min
17 50 626 15 okruzni

18 7 21 15 Skolni, odpoledni $picka
20 56 392 30

21 4 38 zaméstnanecky, ranni Sp.
22 54 432 30

23 70 560 15 okruzni, celodenné 15 min
25 50 250 30

27 18 72 60

28 10 104 60 zaméstnanecky, Spicka
30 128 1706 7-8 celodenné 7-8 min
31 27 302 nepravidelny interval
40 4 79 noéni provoz

50 1 6 Skolni, ranni §picka
51 1 9 Skolni, ranni $picka
53 2 13 Skolni, ranni Spicka
60 10 56 Skolni, $picka
Suma 982 9830
Celkem MHD 1296 13510

Zdroj: DPmML, a.s.
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Trasy MHD a vedeni linek dokldda nasledujici obrazek, jedna se o stav platného jizdniho radu 2016/2017.

Obrézek 11.3: Schéma sité tras a linek méstské hromadné dopravy, jizdni fad 2016/2017
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

Nasleduji informace tykajici se tarifniho systému a cen jizdného v MHD Most a Litvinov platného od 1. 8.
2016.

Cenik jizdného

o né - cestujici od 6 do 15 let a od 70 let, spoluzavazadlo, Zivé zvire

30 min.

Gipovd karta 7 Ké 9 K¢ 10 K& 12 Ké
Ridit® nebo automat 11 Ké 13 K& 14 K& 16 K&

Plati v pasmu 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3

Zakladni jednotlivé jizdné — cestujici od 16 do 69 let

Platba Jednopasmova | Jednopasmova Dvoupasmova Thipasmova Tripasmova
30 min. 30 min. 60 min. 90 min.

Cipova karta 13KE 15KE 17 KE 19 KC 24 K&

Ridi¢ nebo 17 K¢ 19 KE 21 KE 23 KE 28 K&
automat

1-2-3 1-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3

Casové jizdné — pouze Eipova karta

B I e e R

Cestujici 30 dennf 140 K¢ 180 KE 205 K&

6-15let
Cestujici 30 dennf 160 K& 205 KE 230 KE
16 - 26 let
8 denni 140 K& 175 KE 195 K&
15 dennf 215 K& 285 K& 320 KE
30 denni 420 K& 555 K¢ 625 K&
90 denni 1090 KE* 1475 KE* 1675 KE*
180 denni 2270 KE* 3000 KE* 3375 KE=
365 denni 4030 K&* 5330 KE* 6000 K&*
Cestujicl 30 denni 140 K¢ 180 K¢ 205 K&

70 let

Spoluzavazadio, 90, 180, 365 denni * v cené Casoveého jizdného
7ivé zvife

170



Pfestupni mista v siti MHD

V siti méstské hromadné dopravy Ize vysledovat nékolik vyznamnych prestupnich mist mezi autobusovou a
tramvajovou dopravou.

Na Gzemi mésta Mostu se jedné zejména o nasledujici zastavky:

- Most, Obchodni dam Prior; na tomto prestupnim misté je ve vecernich hodinach pracovniho dne a
ve vikendovych dnech zaveden provoz na bazi centralniho prestupniho uzlu sgarantovanymi
navaznostmi

- Most, 1. Namésti

- Most, Rudolicka MUS a.s.

Svyjimkou zastdvky Most, Rudolickh MUS a.s. jsou prestupni vzdalenosti zhorSené, prestupy jsou
komplikované takeé z titulu krizovatek rizenych SSZ.

Na Gzemi mésta Litvinova se jedné zejména o nasledujici zastavky:

- Litvinov, nadraZi; na tomto prestupnim misté je ve vecernich hodinach pracovniho dne a ve
vikendovych dnech zaveden provoz na béazi centralniho prestupniho uzlu s garantovanymi
névaznostmi

- Litvinov, poliklinika

- Litvinov, Citadela.

Kromé zastavky Litvinov, Citadela jsou prestupni mista z hlediska bezbariérovosti pési dopravy zhorsené.

Dopliujici provozni a ekonomické Uidaje

§  Vozovy park v roce 2015
- 52 tramvaji/z toho 4 nizkopodlazni; pramérné stari 28,6 let
- 78autobust (2 kl.)/z toho 76 nizkopodlaznich; pramérné stari 6,1 let
Poznamka: pramérné stari vozidel v CR je 17 let u tramvaji a 7,7 let u autobus

8  Vypravenost vozidel v roce 2015
- 21 tramvaji ve Spicce/9 tramvaji v sedle
- 55 autobust ve Spic¢ce/27 autobush v sedle

§  Pocet zaméstnanct v roce 2015 (prepocteny stav)
- 408 zaméstnancd/z toho 183 ridica

§  VySe trZeb a kompenzace za rok 2015
- 103 mil. K¢, trzby MHD
- 140 mil. K¢, kompenzace s podilem 49% z n&kladu.

Nasledujici graf dokldda orienta¢ni Udaje o nakladech a kompenzaci provozu MHD Most a Litvinov za obdo-
bi 2006-2015 v mil. K¢. Z grafu je patrné trvalé snizovani provoznich naklad od roku 2010 se zmirnénim
trendu v poslednich letech a soucasné take urcita stabilizace kompenzace na arovni 139-151 mil. K¢ za rok.
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Graf 11.5: Vyvoj nakladd a kompenzace MHD za obdobi 2006-2015

Vyvoj nakladi a kompenzace MHD
(obdobi2006-2015; zdrojDPmML, a.s.)
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Zdroj: DPmML, a.s. - orientacni Udaje

11.4 VEREINA LINKOVA DOPRAVA, ZELEZNICNI OSOBNI DOPRAVA

Verejna linkova doprava

(zdroje: Jizdni rady Dopravy Usteckého kraje; informace dopravct VLD)

Souhrnnou nabidku verejné linkové dopravy (VLD) v feSeném Gzemi tvori celkem 14 linek, které provozuji
4 dopravci. Dopravce Autobusy Karlovy Vary a.s. zajistuje 7 linek, CSAD Slany a.s. zajistuje 5 linek, BusLine
a.s. provozuje 1 linku a dopravce Chemstav Litvinov s.r.o. provozuje dalkovou linku Litvinov-Praha. Celkova
nabidka predstavuje 293 spojl v bézném pracovnim dni za 24 hodin. S vyjimkou délkové linky 570915 je
nabidka VLD soucasti integrované dopravy Usteckého kraje, véetné jejiho tarifniho systému.

Tabulka 11.10: Pfehled linek VLD, véetné nabidky spojt v feSeném Gzemi

Verejné linkova doprava Most _Litvinov a okoli

Linka Trasa [ Poéet spoju Dopravce

582501 Litvinov, Zaluzi-Osek-Bilina 29 CSAD Slany a.s.

001521 Litvinov-Brandov-Olbernhau 22 CSAD Slany a.s.

572523 Litvinov-Cesky Jifetin 12 CSAD Slany a.s.

572524 Litvinov, Zaluzi-Dubi-Chlumec 26 CSAD Slany a.s.

572525 Litvinov-Marianské Radc¢ice-Lom, Louéna 28 CSAD Slany a.s.

572529 Litvinov-Starkovice, Triangle jih 9 Autobusy Karlovy Vary a.s.
572544 LuZice-Most-Strupcice 24 Autobusy Karlovy Vary a.s.
572545 Branany-Most-BéluSice, Odolice 32 Autobusy Karlovy Vary a.s.
522564 Litvinov, Janov-Jirkov-Chomutov 24 Autobusy Karlovy Vary a.s.
522565 Most-Jirkov-Chomutov 18 Autobusy Karlovy Vary a.s.
552660 Most-Lib¢eves-Trebenice-Lovosice 23 BusLine a.s.

572721 Most-Havrari-Postol oprty-Louny 14 Autobusy Karlovy Vary a.s.
562733 Most-Zatec [ 24 Autobusy Karlovy Vary a.s.
570915 Litvinov-Most-Louny-Praha 8 Chemstav Litvinov s.r.o.
Celkovy poéet spoju v béZzném pracovnim dni 293

Zdroj: JR Dopravy Usteckého kraje, informace dopravci
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Obsluhu Gzemi zabezpecuji ndsledujici zastavky VLD.

Tabulka 11.11: Pfehled zastavek VLD v feSeném Uzemi

VLD - Autobusy Karlovy Vary a.s.
Zastavky na Gzemi mést Mostu, Litvinova a okoli

VLD - €SAD Slany a.s.
Zastavky na Uzemi mésta Litvinova a okoli

Nazev zastavky Nazev zastavky
Branany Hamr
Brariany,zavod Hamr, Skola

Cepirohy,,Hrabak

Horni Jifetin, rozc. 0.2

Cepirohy,,ZK Horni Jifetin, Triola
Ervénice,,zav.CSA Horni Ves

Hamr Janov

Hamr, Skola Litvinov, Jiraskova
Havran Litvinov, Kru§nohor

Havran, ke hrbitovu

Litvinov, M4j véZ. domy

Havrarn,,Skola

Litvinov, nadrazi

Komorany

Litvinov, ndm. Miru

Komorany, DUK

Litvinov, pram. zéna

Komorany,,KSK

Litvinov, Ruska ul.

Komotany,,Obrdnct miru

Litvinov, Trzn{

Litvinov,,nadrazi

Litvinov, u h¥bitova

Litvinov,,ndm.Miru

Lom, Cerveny kiiz

Most, 1.nam. Lom, Geologicky prazkum
Most, 14.7S Lom, Horni Lom, rozc.

Most, Cs.mladeze Lom, namésti

Most,,J.Skupy Lom, rozc. Marianské Radcice
Most, ,Kahan Lom, §kola

Most,,Krym Louéna

Most,,nadrazi

Louéna, kone¢na

Most,,Nemocnice

Louka u Litvinova, Rudy dam

Most,,Rudolicka MUS

Louka u Litvinova, u Mafika

Most,,Sever

Louka u Litvinova, u nadrazi

Most, Specialni Skola

Louka u Litvinova, u rybni¢ka

Most,,Zd.Stépanka

Louka u Litvinova, Véela

Most,,Zimni stadion

Osek, klaster

Nové Ervénice

Osek, kolonie

Obrnice

Osek, namésti

Obrnice,,skola

Osek, Narodni dam

Obrnice,,Stérkovna

Osek, sidlisté

Patokryje

Osek, TyrSova

Z4luzi,,CHEMOPETROL

Osek, zbrojnice

Zdroj: Informace dopravcd

Pise¢na

Zaluzi, CHEMOPETROL

Zaluzi, Petrochemie
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Poptavka cestujicich je doloZena v néasledujicich tabulkach a grafech. V Ghrnu prepravi VLD v feSeném Gzemi
v béZném pracovnim dni celkem 2 334 osob za 24 hodin.

Tabulka 11.12: Rozdéleni trhu vefejni linkové dopravy v bézny pracovni den

Rozdéleni trhu VLD Nastupy
Autobusy Karlovy Vary a.s. 873
CSAD Slany a.s. 1323
BuslLinea.s.* 138
Celkem osoby 2334

Pozn.* Udaj byl stanoven odbornym odhadem
Zdroj: informace dopravcd

Graf 11.6: Rozdéleni trhu VLD

Rozdélenitrhu VLD

(FeSené uzemi, bézny pracovni den roku 2016/2017)
1|38; 5.9%

1323;56.7%

B Autobusy Karlovy Vary a.s. B CSADSlany as. [ BusLine a.s.

Zdroj: Informace dopravcu
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Tabulka 11.13: Pfehled obratu cestujicich na zastavkach dopravce Autobusy Karlovy Vary a.s.

VLD - Autobusy Karlovy Vary a.s., zastavky Most _Litvinov a okoli

Zastavka Nastup Vystup
Branany 14 0
Brariany,,zavod 47 58
Cepirohy, Hrabak 18 16
Cepirohy,,ZK 19 19
Ervénice, zav.CSA 2 1
Hamr 5 0
Hamr, Skola 5 8
Havran 23 30
Havran, ke hrbitovu 1 6
Havran,,Skola 1 7
Komorany 8 10
Komorany,,DUK 0 2
Komorany,,KSK 6 3
Komorany,,Obranca miru 5 6
Litvinov,,nadrazi 22 18
Litvinov,,ndm.Miru 66 62
Most, 1.nam. 347 336
Most,,14.75 8 0
Most,,Cs.mladeze 45 16
Most,,J.Skupy 18 57
Most, Kahan 6 0
Most, Krym 1 0
Most, nadrazi 84 114
Most,,Nemocnice 2 6
Most,,Rudolickd MUS 1 0
Most,,Sever 28 5
Most,, Specialni Skola 1 0
Most,,Zd.Stépanka 6 0
Most, Zimni stadion 4 2
Nové Ervénice 49 33
Obrnice 1 10
Obrnice, Skola 9 11
Obrnice, Stérkovna 0 1
Patokryje 15 18
Zaluzi,,CHEMOPETROL 12 11
Celkem cestujici 879 866

Tabulka 11.14: Poéet cestujicich na linkach €SAD Slany a.s.

VLD - €SAD Slany a.s.

Linka Néstupy dne Néstupy dne Pramérny
10.1.2017 11.1.2017 nastup
582501 450 472 461
001521 246 227 237
572523 70 40 55
572524 427 425 426
572525 151 137 144
Celkem 1344 1301 1323
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Zelezniéni osobni doprava

zdroje: Jizdni rady Dopravy Usteckého kraje; informace dopravce Ceské drahy a.s.

Souhrnnou nabidku Zelezni¢ni osobni dopravy vieSeném Uzemi tvori celkem 8 linek. Rozhodujicim
dopravcem jsou Ceské drahy a.s., pouze u linky R25 tvoFi spole¢nou nabidku dopravci Ceské drahy a.s. a GW
Train Regio. Celkov& nabidka predstavuje 223 spoja, resp. vlaka v béZzném pracovnim dni za 24 hodin.
Nabidka drazni dopravy je soucasti integrované dopravy Usteckého kraje, véetné jejiho tarifniho systému.

Tabulka 11.15: Souhrnna nabidka Zelezniéni osobni dopravy v feSeném Gzemi

Zelezniéni osobni doprava Most_Litvinov

Linka Trasa | E Poéet spoja Dopravce

R5 Cheb-Chomutov-Usti nad Labem-Praha 17 Ceské drahy a.s.

R25 Most-Plzer l E 14 Ceské drahy a.s., GW Train Regio
Ul Dé&¢in-Usti nad Labem-Most-Chomutov 51 Ceské drahy a.s.

U2 Most-KlaSterec nad Ohfi-Karlovy Vary 37 Ceské drahy a.s.

ui2 Osek-Most-Louny-Rakovnik 37 Ceské drahy a.s.

U13 Most-Postoloprty-Zatec 26 Ceské drahy a.s.

u24* Litvinov-Teplice-Usti nad Labem 33 Ceské drahy a.s.

U25 Most-Osek-Moldava v Krusnych Horach 8 Ceské drahy a.s.

Celkovy poéet spoju/vlaka v béZzném pracovnim dni 223

U24* - navazujici spoje v zastavce Louka u Litvinova jsou zapoéteny jako jeden spoj

Obsluhu Gzemi zabezpecuje celkem 12 Zelezni¢nich stanic a zastavek. Poptévka cestujicich je doloZena
v nésledujici tabulce, v thrnu prepravi Zelezni¢ni osobni doprava v feSeném Uzemi v béZném pracovnim dni
celkem 3392 osob za 24 hodin. Jedna se o priimérny pracovni den pro rok 2015, informace poskytly Ceské
drahy a.s.

Tabulka 11.16: Poéet nastupu cestujicich na Zelezniénich stanicich/zastavkach

Zelezniéni stanice/zastévka Néastupy
Most 2672
Most-Kopisty 30
Most-Minerva 18
TrebuSice 19
Litvinov 239
Litvinov mésto 35
Louka u Litvinova 161
Lom u Mostu 36
Lom u Mostu zast. 15
Osek 35
Osek mésto 46
Obrnice 86
Celkem osob 3392
Poznamka:

Udaje reprezentuji pramérny pracovni den v roce 2015
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Tabulka 11.17: Obraty cestujicich v Zelezniénich stanicich a zastavkéach v feSeném Gzemi

Obrat cestuijicich v Zelezniénich stanicich a zastavkach v Feseném tzemi Usteckého kraje

vlaky objednavané Usteckym krajem, pramér séitaci kampané jaro, podzim 2015

Zelezniéni stanice/zastavka Nastup x Vystup x Obrat x Nastup 6+ | Vystup 6+ Obrat 6+
Most 2394 2051 4445 1460 1407 2866
Most-Kopisty 22 42 64 0 0 0
Most-Minerva 18 23 41 0 0 0
TrebusSice 16 24 40 5 7 12
Litvinov 273 242 515 164 163 327
Litvinov mésto 34 30 64 25 19 44
Louka u Litvinova 177 190 367 26 22 48
Lom u Mostu 32 38 70 15 17 32
Lom u Mostu zast. 14 16 30 7 6 13
Osek 33 37 70 24 31 54
Osek mésto 38 50 88 44 27 71
Obrnice 79 89 168 67 70 137
Celkem osob 3130 2832 5962 1837 1769 3604

Zdroj: Doprava Usteckého kraje, Dopravni plan 2017-2021

11.5 INTEGRACE VEREINE DOPRAVY

Koordinaci verejné dopravy na tzemi Usteckého kraje zabezpecuje samotny Ustecky kraj pod hlavickou
.Doprava Usteckého kraje*. Rozhodujicimi dokumenty harmonogramu integrace verejné dopravy a rozvoje
prislusné dopravni a technické infrastruktury jsou Plany dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2012-2016,
resp. 2017-2021, véetné vyhotovenych dodatkd.

Integrace verejné dopravy v Usteckém kraji pokracuje tarifnim sjednocenim v dalsich velkych méstech. Od
11. prosince 2016 se pripojuji méstské hromadné dopravy v Chomutové, Jirkové a Varnsdorfu k tarifu
Dopravy Usteckého kraje (DUK). Tato zprava dokumentuje proces postupné integrace v Usteckém kraji,

s tim, Ze integrace reSeného Uzemi mést Mostu a Litvinova je zahrnuta do Planu obsluznosti 2017-2021.

Nasledujici obrazky dokumentuji nabidku a poptavku verejné dopravy na Gzemi Usteckého kraje a ve

méstech Most a Litvinov.
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Zelezniéni linky v objednévce Usteckého kraje & . porma 5
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[} === linky s oznaenim "U” osobni a spééné viaky CD na izemi Ulsteckého kraje v siti Dopravy Usteckého kraje a v Tarifu DUK i

{00 e linky s oznatienim L asobnl viaky €D na izemi Usteckého kraje v siti Dopravy Usteckéh kraje a v Tarifu DOK T Ij] .

(][] s regionin linka *Trilex” Liberec - Zittau - Vamsdorf - Rybniié/Seifhennersdorf, dopravee Die Linderbahn GmbH DLB, nenf v Tarfu DUK s/ (=, o .
[0 s dilkové viaky {rychiiky “R", sp&&né viaky “5p”), kde se Ustecky kraj  jiné kraje padill na objednsves, na dzemi UK v Tarifu DUK

QD)= viaky se SEZ6NNIM NCbo turisticky Zaméfenym provozem, Zajéfuje dopravoe CD v abjednévee Usteckeho kraje a v Tarifu DUK. J!&
D = viaky 56 sezénnin, linslicky zaméfenym provazem. ZajiStuji smiuvni doprav v objedndvos Usteckého kraje a v Taril DOK.
() mmmm s226m0i peshraniéni linka COIDB (na dzemi Usteckého kraje v siti Dopravy Usteckého kraje a v Tarifu DUK)

s 50BN, SPEENG Visky @ rychiiky nezafazend do Gislovani DUK, pfipadng Gsek & navazny viak, kiery jiZ neni vedeny jako finka DUK.
e (trasy finek jsou dopinény Eislem iratd)

tmames dseklinky je obslshovan pouze Edsli spofi (O prestupni bod - viak, autobus, kombinace

Hnévice  hranicni zastivka izemni platnosti Tarifu DUK na Zelezniéni linkich DUK (vioe informaci v Tarifu DUK)

Schmilka®  zastévka linky se nachazf mi ER wistup v tEchio plati Zvidini tarifi podminky)
(Sadek u Zalce) ve stanici zastavuji jen vybrané visky

‘S nezorauge Kol X ekt fscu v T DN e
20 EN oo ¢ T DOK) vedach e e Ustockiny o,

o
MG S S
‘ol

Ly nad Labem (532)

€ID) eeské drany
L

o dnpravee

= pierandernann

GW cwiinesio

Plan dopravni obsluznosli Usteckého kraje 2017-2021 - piiloha 2a

Analyza prepravovanych cestujicich
Pracovni dny

Data pouze za viaky objednané Usteckym krajem
Data ze stitaci kampané jaro-podzim 2015

Mezibafi

Lrvinov. &
I

& W KLASTEREE N 0.
% Tie
R e QDAN
cbos_nsd._3,

0-50
50 - 260
250 - 500
500 - 800
800-1200

1200 - 1500
[ RLUELE
-

Detail 1:120 000

1:330 000 {ldali Labe

Usti nad Labem - Lovosice - Litoméfice

178



Plin dopravni obsluinosti Usteckého kraje 2017-2021 - pfiloha 2b

J

Analyza pfepravovanych cestujicich
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Schéma planovaného rozdéleni Usteckého kraje na dopravni oblasti od 1.1.2015.
+ navrZené rozmisténi informacnich kancelari dopravci

(i) informacni kancelaf oblasti prislusné barvy

Piiméstskd doprava Usti nad Labem
Priméstské doprava Teplice
Priméstska doprava Most a Litvinov :
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Obrézek 11.4: Schéma vefejné hromadné dopravy na Gzemi mésta Most, stav od 11.12.2016
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11.6 SYSTEMY PARK AND RIDE, BIKE AND RIDE

Systém Park and Ride (P+R) znamena poufZiti automobilové a verejné hromadné dopravy, systém Bike and
Ride (B+R) pak vyuZivani cyklistické a verejné hromadné dopravy pri realizaci jedné cesty. Tyto formy
dopravy jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovéna verejnd hromadna doprava. Vyznam
maji tyto kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stiedni a dlouhé vzdalenosti, vidy je
podminkou kvalita nabidky VHD.

Systém Park and Ride je vhodné situovat do dopravnich termindlG, vyznamnych prestupnich uzlt a
vyznamnych Zelezni¢nich stanic. V soucasné dobé na Gzemi mésta Mostu takto funguje prostor Zeleznic¢ni
stanice Most, ktery Ize povaZovat za dopravni terminél. Mozny potencidl na Uzemi mésta Mostu muze
predstavovat pak prostor tramvajové zastavky Most, Dopravni podnik a to v pripadé zaméru na vyrazné;si
uprednostnéni tramvaje a zklidrovani ulice tfida Budovatel.

Na Uzemi mésta Litvinova je tento systém uplatiiovan v prostoru Zelezniéni stanice Litvinov a tramvajové
zastévky Litvinov, nadrazi. DalSi potenciél na Gzemi mésta Litvinova mize predstavovat kone¢na tramvaje
Litvinov, Citadela, v souc¢asné dobé viak podminky prakticky neexistuiji.

Systém Bike and Ride se obecné doporucuje situovat na viechny Zelezniéni stanice v reSeném Uzemi, déle
na vybranych konecnych zastavkdch MHD, které jsou situovany kolem hlavnich cyklistickych tras, pripadné
na vhodnych zastavkdch MHD, kde se daji predpokladat regiondlni cyklistické vazby. V soucasné dobé
moznost odstaveni kola nenabizi ani Zelezni¢ni stanice Most ani Zelezni¢ni stanice Litvinov. V Zeleznicni
stanici Most je provozovan systém Kiss and Ride (K+R) pro kratkodobé vyloZeni osob a zavazadel pfi
prestupu mezi dopravnimi systémy.

Vedle systém( P+R a B+R je uplatriovan systém Park and Go (P+G), coZ zjednoduSené predstavuje zachytna
parkoviSté v dochazkové vzdalenosti k atraktivnim lokalitam, predevSim pak do center mést. Toto
v podstaté funguje jiZ v soucasné dobé u mésta Mostu i Litvinova.

11.7 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
Husta sit MHD, vysoka kvalita obsluhy Gzemi, dobré | Preference vozidel MHD, pfedevSim tramvaiji, véetné nizké
nasledné intervaly, vyhodny tarifni systém cestovni rychlosti segregovaného provozu
Vysoky podil autobusové dopravy, zastaraly vozovy park

Tramvajova doprava, jeji segregace v uliénim profilu tramvaji

Bezprostfedni navaznost autobusového néadrazi a

- o . Nekompletni informaéni systém MHD
Zelezniéni stanice.

Vysoky podil nizkopodlaznich vozidel, marketingova

podpora, informadni systém Absence IDS Usteckého kraje

Prilezitosti (O) Hrozby (T)
Zvyseni cestovni rychlosti, rozvoj tramvajového systému, SniZzovani poctu prepravenych osob z divodu nizké kvality
véetné preference vozidel MHD verejné dopravy a rustu automobilizace
Podpora obnovy dopravnich prostfedkd, alternativni druhy | Snizovani cestovni rychlosti vlivem stoupajicich intenzit
vozidel automobilové dopravy, neuplatnénim preference
ZlepSeni prestupnich mist, rozvoj P+R, doplnéni a Snizovani pfijmu z titulu starnuti obyvatel a Gbytku
modernizace informacniho systému cestujicich

ZvysSovani ceny jizdného, snizovani kompenzace nebo

Rozvoj IDS Usteckého kraje do oblasti Mostu a Litvinova ;
redukce nabidky
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12.  VYHODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNI PROSTREDI

Predmétem bude zpracovani posouzeni imisni a hlukové zatéze z dopravy.

Podkladem pro vypocet a modelovani bude multimodalni dopravni model pro stavajici stav k roku 2016,
zpracovany vramci Planu udrZitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova na zakladé dat
z krizovatkového a smérového dopravného prazkumu.

Vstupnimi daty budou udaje o intenzité dopravy, strukturované na pocet projizdéjicich osobnich automobild,
lehkych a téZzkych nékladnich automobild a autobusd, dale pak informace o rychlosti projizdéjicich
automobild, plynulosti provozu a poctu jizdnich pruhd.

Vystupem bude Imisni/rozptylova studie a Hlukové studie, které budou tvofit samostatnou prilohu Planu
mobility.
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13. SEZNAM ZKRATEK

B+R Bike and Ride

CAWI Computer Assisted Web Interviewing
CNG Stlaceny zemni plyn

CRV Centralni registr vozidel

CSN Ceska statni norma

¢su Cesky statisticky Grad

DN Dopravni nehody

DPmML DOPRAVNI PODNIK mést Mostu a Litvinova, a.s.
DUK Doprava Usteckého kraje

EAO Ekonomicky aktivni obyvatelstvo
GIS Geoinformacni systémy

HZS Hasicsky zachranny sbor

IAD Individuélni automobilova doprava
IDS Integrovany dopravni systém

1ZS Integrovana zachrannd sluzba

JR Jizdni rad

KCT Klub ¢eskych turistd

K+R Kiss and Ride

k.0. Katastralni zemi

LPG Zkapalnény ropny plyn

MD Ministerstvo dopravy

MHD Méstska hromadn& doprava

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

MV Ministerstvo vnitra

ocC Obchodni centrum

ORP Obec s rozsirenou pasobnosti

P+G Park and Go

P+R Park and ride

PAPI Paper And Pencil Interview

RPDI Roc¢ni pramér dopravnich intenzit
RZ Registracni znacka

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SLDB S¢iténi lidu, doma, bytd

SO ORP Spravni obvod s rozsirenou pravomoci
SSz Svételné signalizacni zarizeni

SwW Software

SZDC Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty
TND Tézka nakladni doprava

TP Technické podminky

TS Most Technické sluzby mésta Mostu a.s.
UKD Uroven kvality dopravy

USES Uzemni systém ekologické stability
uTl Uzemni technicka jednotka

VHD Verejna hromadna doprava

VLC Verejné logistické centrum

183



VLD
ZAKOS
ZS)

Z5
ZUR

184

Verejna linkova doprava
Z&kladni komunikacni skelet
Z&kladni sidelni jednotka
Z&kladni Skola

Z&sady uzemniho rozvoje



