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D.1 Identifikac¢ni udaje

Nizev stavby: MOST V ULICI MEZIBORSKA V LITVINOVE

Stavebni objekt: SO 101.2 —- STAVEBNI UPRAVY MK ZA MOSTEM

Kraj: Ustecky

Okres: Most

Misto: Litvinov

Kat. tizemi: Horni Litvinov
Stavebnik: MESTO LITVINOV

nam. Miru 11
436 01 Litvinov

Hlavni projektant:  BLANK TEJ, s.r.o.
Nad Trati 386/15
160 00 Praha 6

Podzhotovitel: NOVAK & PARTNER, s.r.o.
Perucka 2481/5
120 00 Praha 2

Vypracoval: Ing. Petr Francik
TyrSova 510/9
460 05 Liberec
IC: 762 091 21

Projektant: Ing. Vladimir Frandik
Na Slovance 871
473 01 Novy Bor
IC: 120 76 317
CA: 0500327 — dopravni stavby
71:8.j.:22624/92/T

b) Strucny technicky popis

Ucelem objektu SO 101.2 bylo navrhnout rekonstrukci mistni komunikace za mostem ke
ktizovatce s ulici Ke Stielnici. V ramci stavebnich uprav byl zazen hlavni dopravni prostor na 8,50 m
(2 x 3,25 m jizdni pruh, 2 x 0,5 m vodici prouzek, 2 x 0,5 m bezpecnostni odstup). Diky tomuto zizeni
bylo mozné pierozdélit pfedimenzované zpevnéné plochy, které slouzily Cisté motorové dopravé i
ostatnim ucastnikim provozu a to zejména chodcim. Soucasti Gprav mistni komunikace byly
navrzeny oboustranné chodniky o $ifce 2,15 m. Dale bylo mozné diky tomuto zazeni navrhnout nové



zelené plochy, které zvysi estetické pojeti celého uli¢niho prostoru.
Stavebni objekt SO 101.2 — STAVEBNI UPRAVY MK ZA MOSTEM se dotyka nasledujicich
pozemki:

glae r(':((; Druh pozemku zpUsob vyuziti Vlastnik

1239/1 ostatni plocha ostatni komunikace Mésto Litvinov, namésti Miru 11, Litvinov
2509 ostatni plocha ostatni komunikace Mésto Litvinov, namésti Miru 11, Litvinov
2558/1 ostatni plocha silnice Mésto Litvinov, namésti Miru 11, Litvinov

Dotcené pozemky se nachazeji v katastralnim izemi Horni Litvinov (686042).

1.1 Staniceni a smérové poméry trasy

Délka fteSené¢ho useku Cini 62,00 m. Soucésti Uprav mistni komunikace byly navrzeny
oboustranné chodniky o Sifce 2,15 m a to v délce 20,00 a 21,93 m. Chodniky (fimsy) od zacatku
feSen¢ho useku (stani¢eni 0,263 21 km) jsou soucasti objektu SO 203 — Zarubni zdi za mostem.
Levostranny chodnik feSeny timto objektem SO 101.2 za¢ina ve stani¢eni 0,303 28 km a pravostranny
ve staniceni 0,305 21 km.

Na konci feSen¢ho useku bylo upraveno narozi kiizovatky sulici Ke Strelnici. Nérozi bylo
zaobleno prostymi kruznicovymi oblouky o poloméru R = 8,0 a 6,0 m.

Z pohledu smérového vedeni je feSeny usek vedeny v piimé az na ukonceni ptrechodnice v
zacatku stani¢eni (0,263 21 - 0,268 95 km), ktera pokracuje z objektu SO 201:
Stani¢eni smérového polygonu SO 101.2 je nasledujici (km):

zU 0,263 21
PT1 0,268 95
KU 0,325 21

1.2 Priprava tizemi

Demolice mostu je feSena samostatnymi stavebnimi objekty SO 001 a SO 002. V ramci pfipravy
uzemi je objektem SO 101.2 feSeno odstranéni stavajici konstrukce vozovky mezi soucasnymi
obrubami (§itka cca 13,0 m) a to od konce prechodové desky (ZU) az ke kiizovatce s ulici Ke Stielnici
(KU). Jedna se o plochu o vyméfe cca 800 m” a predpoklada se, Ze stavajici konstrukce vozovky
dosahuje tloustky okolo 0,55 m a je tvofena asfaltovymi vrstvami o mocnosti cca 15 cm, dale
podkladni vrstvou zbetonu o tl. cca 15 cm a dalS$imi konstrukénimi vrstvami z nestmeleného
materialu. Celkové mnozstvi vytézeného stavebniho materialu bylo odhadnuto na 440 m’. Je viak
nutné zduraznit, Zze HIP neobdrzel od investora stavby podklady, ze kterych by bylo patrné slozeni
stavajici konstrukce vozovky za mostem. Dale v ramci prizkumnych praci nebyla provedena kopana
sonda ani vyvrt.

Je predpokladano, Ze vyfrézované vrstvy krytu z asfaltového betonu budou odkoupeny dodavatel
jako recyklat k moznému dalsimu vyuziti (dle souhlasu TDI). Zbyly odtéZeny material bude uloZen na
skladce dle platné legislativy. V piipadé, ze bude béhem stavebnich praci vyhodnoceno, ze stavajici
nestmelené podkladni vrstvy spliiuji pozadovani materidlové charakteristiky dle CSN 73 6133, je
mozné je vyuzit pro stavbu nasypu ¢i zasypu (pod podminkou souhlasu TDI).

Pred pokladkou novych konstrukénich vrstev musi zemni plan vykazovat predepsany pricny i
podélny sklon, musi byt v mezich odchylek od projektovych vySek, musi spliiovat pozadavky na
pfi¢nou i podélnou nerovnost povrchu a v neposledni fadé musi byt fadné zhutnéna za optimalni
vlhkosti tak, aby splitovala parametry Gmosnosti predepsané projektovou dokumentaci a CSN 72 1006.
Zemni plan silnice musi vykazovat modul pfetvarnosti E4.,=45 MPa z druhé zatéZovaciho cyklu
statické zat&zovaci zkousky dle CSN 73 6190. V piipadé, Ze nebude této hodnoty dosaZeno je nutno



pristoupit k uritym opatfenim ke zlepSeni unosnosti zemni plané a to napi. Uprava technologic
hutnéni pfi optimalni vlhkosti, chemicka ¢i mechanicka stabilizace, vyuziti geosyntetik nebo
v posledni fad€é vymeéna aktivni zony.

Dale je nutné vramci pripravy uzemi zachovat stavajici deStovou kanalizaci, do které jsou
zaustény soucasné uli¢ni vpusti. Predpoklada se, Ze kanalizace je vedena sttedem komunikace nékolik
metri pod niveletou MK. V ramci odvodnéni SO 101.2 se pfedpoklada, ze kanalizace bude vyuZzita
pro napojeni nov¢é navrzenych uli¢nich vpusti UV1 a UV2. Investorem stavby nebyly dodany zadné
podklady o vedeni stavajici deStové kanalizace za mostem a ani spravci inzenyrskych siti oni nemaji
zadné informace, tudiz budou tyto skute¢nosti zjistény az béhem odstranéni stavajicich konstrukénich
vrstev. V piipadé, Ze bude na stavbé zjisténo, ze stavajici destova kanalizace nevyhovuje a nelze ji
znovu vyuzit, je nutné sloucit odvodnéni SO 101.2 spolec¢né s odvodnénim rubu zdi objektu SO 203.

Pti realizaci stavby bude nutno dodrzet vSechna ochranna pasma stavajicich podzemnich siti dle
normy CSN 73 6005 Prostorové uspoiadani siti technického vybaveni a pozadavky spravci
inzenyrskych siti. Pfred zahajenim stavebnich praci budou stavajici inZzenyrské sité vytyCeny jejich
spravci a predany zhotoviteli stavby. Pfi realizaci stavby v mistech kfiZzeni se stavajicimi sitémi je
nutno provadét vykopové prace rucné. VSichni dotCeni, do jejichz pasem nové navrzeny zameér
zasahuje, byli obeslani se zZadosti o stanoviska a jejich podminky byly promitnuty do této PD.

1.3 Si¥kové uspo¥adani

Reseny objekt SO 101.2 se zabyva stavebnimi tpravami mistni komunikace za mostem ke
kiizovatce s ulici Ke Stielnici. Jedna se o mistni sbérnou komunikace (MK II. tfidy), kterou lze
charakterizovat pisemnym znakem MO2 11,8/8,5/50 s §itkou jizdniho pruhu 3,25 m a vodicimi
prouzky 2 x 0,50 m dle CSN 73 6110. Jak vyplyva z pisemného ozna&eni, byl hlavni dopravni prostor
zizen na 8,50 m (2 x 3,25 m jizdni pruh, 2 x 0,5 m vodici prouzek a 2 x 0,5 m bezpe¢nostni odstup).
Diky tomuto zizeni bylo mozné pterozdélit piedimenzované zpevnéné plochy, které slouzily &isté
motorové doprave i ostatnim uc¢astnikiim provozu a to zejména chodctim.

1.4 VySkové ieSeni a pricny sklon vozovky

Niveleta silnice byla navrzena tak, aby v maximalni mife respektovala stavajici stav. Vyskovy
polygon byl navrzen bez zaobleni se stalym sklonem 1,7 % a prub¢h nivelety je patrny z ptilohy D.3 -
Podélny profil. Z pohledu pticnych sklont je wvétsina feSeného useku navrzena v pfimé se
sttechovitym pfiénym sklonem 2,5 %. Pouze na zacatku useku od staniceni 0,263 21 km do
0,268 95 km je situovan konec ptechodnice z pfedchazejiciho stavebniho objektu SO 201. Sklon
vzestupnice klopeni je As = 0,625%. Na konci iseku navrzeny pii¢ny sklon kopiruje sklon stavajici
z pohledu plynulé navaznosti zpevnénych ploch.

1.5 ReSeni obrubniki vEetné naslapi

Mezi hlavnim dopravnim prostorem a piidruzenym prostorem byla navrzena obruba ABO 2-15
z betonu C 35/45 XF4 s vyskou naslapu 15 cm do betonového loze C 20/25 XF3.

Na vné;jsi strané chodniku ve styku se zeleni byl navrZen betonovy obrubnik 50/250/1000 mm do
betonového loze C 20/25 — XF3 tl. min. 100 mm. Tento obrubnik bude vytvaret vodici linii pro osoby
se snizenou schopnosti orientace a to diky nadvyseni nad stavajici plochu chodniku o 6 cm.

1.6 Prechody pro chodce a mista pro prechazeni

Jiz pti zpracovani DUR a pred zahdjenim projektovych praci na tomto stupni PD bylo s
investorem projedndno, Ze¢ vzhledem k navaznosti péSich tras a snahou preferovat pési dopravu
v intravilanu, je vhodné vybudovat piechody pro chodce pies ulici Ke Stielnici, které zajisti kvalitni a
bezpetné podminky pro pohyb zejména zranitelnych ucastnikd provozu (nevidomi, slabozraci, lidé na
voziku, maminky s ko¢arky atd.) a snizi tak nadfazenost motorovych vozidel. Tento navrh by s sebou
nesl urcité vicenaklady jako napt. feSeni prvki pro nevidomé na obou stranach prechodu (varovné a
signalni pasy) a pfisviceni prechodu dle TKP 15 apod. Zastupci investora stavby vSak k tomuto



dopracovani nad ramce ptvodniho projektového zaméru nedali pokyn, i kdyz na tuto skutec¢nost byli
nékolikrat dodavatelem dokumentace upozoriovani.

1.7 Navrh zpevnénych ploch

Stavajici konstrukce vozovky bude odstranéna aZz na nové projektovanou zemni plan. Pied
pokladkou novych konstrukénich vrstev musi zemni plan vykazovat pfedepsany pficny i podélny
sklon, musi byt v mezich odchylek od projektovych vysek, musi spliiovat pozadavky na pficnou i
podélnou nerovnost povrchu a v neposledni fadé musi byt fadné zhutnéna za optimalni vlhkosti tak,
aby spliiovala parametry inosnosti piedepsané projektovou dokumentaci a CSN 72 1006. Zemni plai
silnice musi vykazovat modul pfetvarnosti Eg»=45 MPa zdruhé zatézovaciho cyklu statické
zatézovaci zkousky dle CSN 73 6190. V piipadé, ze nebude této hodnoty dosaZeno je nutno piistoupit
k urCitym opatfenim ke zlepSeni tinosnosti zemni plané a to napi. uprava technologie hutnéni pii
optimalni vlhkosti, chemicka ¢i mechanicka stabilizace, vyuziti geosyntetik nebo v posledni fadé
vymeéna aktivni zony.

Konstrukce vozovky mistni komunikace byla navrzena dle TP 170 a bude tvofena ochrannou
vrstvou ze Stérkodrté kvality A tl. 250 mm, spodni podkladni vrstvou z mechanicky zpevnéného
kameniva tl. 150 mm, horni podkladni vrstvou z asfaltového betonu ACP 16+ tl. 50 mm - 50/70,
loznou vrstvou z asfaltového betonu ACL 16S tl. 60 mm - PmB a obrusnou vrstvou z asfaltového
mastixového koberce SMA 11S tl. 40 mm s polymerem modifikovaného pojiva (PmB). Pred
pokladkou ACP bude na vrstvu MZK proveden infiltra¢ni postiik emulzni PI-E o mnozstvi 1,0 kg/m’.
Pod vrstvu SMA a ACL byl navrzen spojovaci postiik emulzni modifikovany PS-EP o mnoZstvi
0,4 kg/mz.

Nové chodnikové plochy byly navrzeny dle TP 170 (D2-D-1-CH-PIII) s krytem z betonové
dlazby o rozmérech 200 x 200 x 60 mm. Vlastni slozeni a tloustky jednotlivych konstrukénich vrstev
v¢etné detaild jsou patrné z prilohy D.4 - Vzorovy pricny fez.

1.8 Odvodnéni

Odvodnéni mistni komunikace bude feSeno stejnym zplsobem jako v soucasné dobé a to
podélnym a pifi¢nym sklonem do uli¢nich vpusti. Nové byly navrzeny dvé uli¢ni vpusti, které
respektuji umisténi vpusti stavajicich. Nové navrzené uli¢ni vpusti (UV1 a UV2) budou napojeny
ptipojkou DN 150 na stavajici destovou kanalizaci jako stavajici vpusti. Pfedpoklada se, Ze kanalizace
je vedena stfedem komunikace nékolik metrd pod niveletou MK. V ramci pfipravy Gizemi je nutné tuto
stavajici deStovou kanalizaci zachovat. Investorem stavby nebyly dodany zadné podklady o vedeni
stavajici deStové kanalizace za mostem a ani spravci inzenyrskych siti oni nemaji zadné informace,
tudiz budou tyto skuteCnosti zjistény az béhem odstranéni stavajicich konstrukénich vrstev.
V piipadé, ze bude na stavbé zjiSténo, ze stavajici destova kanalizace nevyhovuje a nelze ji znovu
vyuzit, je nutné sloucit odvodnéni SO 101.2 s odvodnénim rubu zdi objektu SO 203.

Odvodnéni konstrukénich vrstev a zemni plané je feSeno piicnym sklonem plané 3 % do
navrzenych podélnych drenazi. Drenazni trubka PE HD DN 150 bude poloZena na loze ze SP tl.
70 mm a obsypana kamenivem 8/16 mm. Podélna drenaz bude chranéna proti znecisténi separaéni
netkanou geotextilii. Voda z podélné drenaze bude zausténa do nové navrzenych uli¢nich vpusti UV1
aUV2.

1.9 Ozelenéni svahii

Na nové vzniklé zelené plochy bude rozprostfena ornice v tl. 15 cm a bude proveden hydroosev.
Tento hydroosev musi splnovat zakladni podminky dle TKP staveb pozemnich komunikaci, kapitola
13 — Vegetacni upravy. Travnik je nutno zalozit tak, aby pfi pfedani spliioval parametry stanovené
TKP.

1.10 Vytyceni stavby
Vytyc€eni stavby je jednoznacné€ urceno hlavnimi vyty¢ovacimi soufadnicemi jednotlivych bodt v



JTSK (¢islovani bodu patrné z vykresu C.7 — VytyCovaci vykres a tabulka soufadnic je ptilohou této
technické zpravy), kterym je piifazena vysSkova kota (vySkovy systém Bpv). Vysky udavaji niveletu
povrchu zpevnéné plochy pod obrubou. Hodnoty naslapu jsou uvadény v cm a vyjadiuji vysku horni
hrany obruby vzhledem k povrchu pfilehlé zpevnéné plochy. VytyCovaci body a jejich vzajemna
vzdalenost byla volena tak, aby co mozna nejlépe vystihovaly pribeh navrzenych linii. V piipadé, ze
by vybrané vytyC¢ovaci body dodavateli nepostacovaly, bude zpracovan podrobny vytyCovaci vykres,
ktery bude soucasti realiza¢ni dokumentace stavby.

¢) Vyhodnoceni priuzkumii a podkladi

Pro pfipravu stavby bylo provedeno vyskopisné a polohopisné zaméteni soucasného stavu. Od
spravcu stavajicich podzemnich siti byly vyzadany jejich zakresy (digitalné€) a tyto jsou pieneseny do
situace stavby a budou pfedany zhotoviteli pii predani stavenis$té. Dale bylo vyhotoveno séitani
dopravy s cilem ziskani hodnoty TNV pro néavrh konstrukce vozovky. VSechny tyto prizkumu byly
feSeny hlavni dodavatelem projektu. Dale je nutné zminit, Ze HIP neobdrzel od investora stavby
podklady, ze kterych by bylo patrné slozeni stavajici konstrukce vozovky za mostem. Dale v ramci
prizkumnych praci nebyla provedena kopana sonda ani vyvrt. Investorem stavby nebyly dodany
zadné podklady o vedeni stavajici deStové kanalizace za mostem a ani spravci inZzenyrskych siti oni
nemaji zadné informace, tudiz budou tyto skutecnosti zjistény az v prabehu stavebnich praci.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim

Reseny objekt SO 101.2 pfimo navazuje na SO 201 a to v misté ukonéeni piechodové desky
mostu. Chodnikové plochy SO 101.2 jsou feSeny az od konce zarubnich zdi, které jsou feSeny
objektem SO 203 (v situaci stavby vykresleno modte). Chodnikové plochy pfed bytovymi domy jsou
feSeny samostatnym stavebnim objektem SO 102 Upravy zpevnénych ploch pod mostem.

Seznam vSech stavebnich objektu stavby:

e SO 001 Demolice stavajiciho mostu

e SO 002 Demolice stavajiciho propustku pod mostem
e SO 101.1 Stavebni tpravy MK pi'ed mostem

e SO 101.2 Stavebni upravy MK za mostem — ieSeny objekt
e SO 102 Upravy zpevnénych ploch pod mostem

e SO 201 Most nad ulici Mezibotskou v Litvinové

e SO 202 Propustek pod mostem

e SO 203 Zarubni zdi za mostem

e SO 440 Prelozka VO v ulici Nerudova

e SO 441 Prelozka VO pted a za mostem

e SO 442 Veiejné osvétleni — definitivni stav

e) Navrh zpevnénych ploch

Navrh zpevnénych ploch byl podrobné popsan v kapitole b) 1.7. Skladby konstrukei zpevnénych
ploch a jednotlivé konstrukéni vrstvy véetné tlousték a jejich provadécich norem jsou patrné z prilohy
D.4. Hodnoty modult pfetvarnosti z druhé¢ho zatéZzovaciho cyklu statické zatézovaci zkousky dle
CSN 73 6190 na jednotlivych konstrukénich vrstvach a zemni plani jsou rovnéz patrné z p¥ilohy D.4.

f) ReZim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni
Odvodnéni zpevnénych ploch a zemni plané bylo podrobné popsano v kapitole b) 1.8.

g) Navrh dopravnich znacek

Navrzené dopravni znaeni je patrné z prilohy D.6 Situace dopravniho znaceni. Pfedmétem
tohoto stavebniho objektu je navrh nového popi. oprava stavajiciho dopravniho znaceni v ramci
objektu SO 101.2. Soucasti stavebniho objektu je dodavka, osazeni a montaz nového svislého



dopravniho zna¢eni a zhotoveni nového vodorovného dopravniho znacéeni. Dopravni znaceni
bylo navrZzeno v souladu s ustanovenim zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a vyhlasce MD ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, oboji v platném znéni.
Navrzené provedeni a umisténi zna¢ek odpovida CSN EN 12899-1, véetn& narodni p¥ilohy a platnym
technickym podminkam zvlast¢ TP 65 — Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich,
TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich a TP 169 — Zasady pro

oznaCovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich.

Svislé dopravniho znaceni

Nové navrzené znacky jsou vykresleny barevné s tyrkysovym popisem a tyrkysovou
odkazovou carou, kterd presné¢ definuje jejich umisténi. Dale je z vykresleni patrné zda je znacka
osazena na novy sloupek (Cerna tlusta ¢ara), ¢i bude osazena na sloup vetejného osvétleni (pouze
odkazova tyrkysova ¢ara). V ptipadé, Ze je osazena naptiklad dodatkova tabulku pod stavajici znacku,
je v oznaéeni znacky piidan pro prehlednost popis ,,NOVA®“.  Stavajici znatky jsou vykresleny Sedé
vcetné popisu a odkazové cary. V pripadé piesunu stavajici znacky je naznaceno tyrkysovou
odkazovou &arou nové umisténi a u textu znacky je pro lepsi prehlednost piidan popis ,,PRESUN*.

Rusené znacky bez nahrady jsou pieskrtnuty ¢ervenym tlustym kiizem.

Nové svislé dopravni znaceni bude provedeno v reflexivni tipravé z ocelového plechu, zékladni
velikosti dle CSN EN 12899-1, material dopravnich zna¢ek musi spliiovat vlastnosti retroreflexe
(opticka ucinnost znac¢ky) tiidy R2. Svislé DZ v¢. zakladt, nosnych konstrukci a upeviiovacich prvki
jsou dle zakona ¢. 22/1997 Sb. a nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., tzv. stanovenym vyrobkem, z ¢ehoz
vyplyva, ze SDZ i jejich nosné konstrukce musi byt ovéfeny a certifikovany (viz PPK-SZ, ¢l. 1, odst.
14). Svislé dopravni znacky vcetné jejich nosnych konstrukei musi byt certifikovany autorizovanou
zkusebnou a musi byt schvaleny MD k uziti na pozemnich komunikacich v CR.

Standardni svislé dopravni znaéky budou v zakladnim rozméru dle CSN EN 12 899-1, v
provedeni z lisovaného ocelového pozinkovaného plechu s dvojitym ohybem po celém obvodu véetné
rohti. Rohy musi byt plné bez nastfizeni. Polomér zaobleni rohl §titi znacek umisténych vedle
vozovky musi byt min. 20 mm. Znacky musi spliiovat pozadavky tfidy P3 dle ¢l. NA.2.5 narodni
piilohy CSN EN 12 899-1 a znacky umisténé vedle vozovky musi spliiovat pozadavky nejméné tidy
E2 dle &l. NA.2.6 narodni ptilohy CSN EN 12 899-1. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky
mohou byt z Al slitin.

Upevnéni musi zajiStovat jejich trvalou stabilitu a odolnost proti vlivim silni¢éniho provozu.
Vsechny standardni znaCky budou osazeny na sloupky z ocelovych zarové zinkovanych trubek.
Pouzity budou trubky priméru 60 mm s tloustkou stény nejvySe 3 mm. Trubky budou osazené do
kotevnich patek. Kotevni patky mohou byt z Al slitiny. Patky budou kotveny na betonovy zaklad z
prostého betonu ti. C25/30 XF4.

Dopravni zna¢ky nesmi zasahovat svoji plochou ani nosnou konstrukci do prijezdného profilu
komunikace. Minimalni vodorovna vzdalenost bliz§iho okraje znacky nebo jeji konstrukce od okraje
zpevnéné krajnice ptipadné vozovky je 0,50 m, nejvétsi pak 2,00 m. Spodni okraj nejnize osazené
znacky ma byt minimalné 0,60 m nad vozovkou.

Vodorovné dopravniho znaceni
Vodorovné dopravni znaCeni je patrné z ptilohy D.6 — Situace dopravniho znaceni a bylo
navrzena tak, aby byla zajiSténa maximalni pfehlednost a bezpecnost na pozemni komunikaci.
Vodorovné dopravni znac¢eni bude provedeno ve dvou etapach:
e V prvni etapé se na novy koberec polozi kompletni dopravni znaceni pouze jako hladké
jednoslozkovou barvou.
e Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (vyprchani tékavych latek), ptipadné po uplynuti
zimniho obdobi se provede druha etapa. V jejim ramci bude VDZ provedeno definitivné z



dlouhozivotnych materialti — z dvouslozkového plastu za studena, typu II (dle TP 70, TKP 14) na
kterou se bezprostiedné po poloZeni nanese material na dodate¢ny posyp (balotina nebo smés
balotiny a protismykovych ptisad).

h) Zvlastni podminky a poZzadavky na vystavbu a idrzbu

Plynulost a koordinovanost samotnych stavebnich praci bude zajisténa dodavatelem stavby. Vse
je samoziejme zavislé na kapacitnich a technologickych moznostech dodavatele.

Po dobu vystavby bude feSena Cast stavby patiicné oznacena a vybavena zdbranami oznacujici
probihajici stavebni prace dle TP 65 Zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich I1.
vydani, TP 66 Zasady pro prechodné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich a metodického
pokynu ,, pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich v obci“, ktery TP 66 dopliuje a
zptesnuje.

i) Vazba na technologické vybaveni
Z4dné vazby nejsou

j) Pi‘ehled provedenych vypoctia
Vypocty nebyly provedeny.

k) ReSeni pFistupu a uZivani vefejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Navrh respektuje vyhlasku ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani. Uprava pro osoby s omezenou schopnosti orientace je feSena pomoci vodicich
linii, které budou zajistény obrubnikem vy$ky min. 6 cm nad povrch chodniku. Chodniky byly
navrzeny v Sifce 2,15 m, coz splituje podminky pruchoziho prostoru. Pti¢ny sklon chodniku bude
dosahovat max. 2 %. Podélny sklon dosahuje hodnoty 1,7 %. V mistech ktizovatky nepiesahne sklon
hodnotu 8,33 % (v misté ramp 12,5 %). V pfipad¢ realizace ptechodd pro chodce pies ulici Ke
Strelnici, budou tato mista doplnéna o signalni a varovné pasy dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Jiz pti
zpracovani DUR a pied zahajenim projektovych praci na tomto stupni PD bylo s investorem
projednano, ze vzhledem k navaznosti pésich tras a snahou preferovat pési dopravu v intravilanu, je
vhodné vybudovat pfechody pro chodce pres ulici Ke Stielnici, které zajisti kvalitni a bezpecné
podminky pro pohyb zejména zranitelnych tGcéastnikii provozu (nevidomi, slabozraci, lidé na voziku,
maminky s kocarky atd.) a snizi tak nadfazenost motorovych vozidel. Tento navrh by s sebou nesl
uréité vicenaklady jako napt. feSeni prvki pro nevidomé na obou stranach prechodu (varovné a
signalni pasy) a pfisviceni pfechodu dle TKP 15 apod. Zastupci investora stavby vSak k tomuto
dopracovani nad ramce ptivodniho projektového zaméru nedali pokyn, i kdyZ na tuto skutecnost byli
nékolikrat dodavatelem dokumentace upozoriovani.

V Liberci dne 30. 10. 2019
Vypracoval: Ing. Petr Fran¢ik
Autorizovany inZenyr: Ing. Vladimir Francik



