C. Stavebniéast

100 - Objekty pozemnich komunikaci

C.1 Technickéa zprava

a) identifika¢ni udaje objektu

ozna’eni stavby

Nazev stavby Stavebni apravy komunikaci a zpevnénych ploch ul. Vilova
Litvinov

Misto stavby : k.0. Horni litvinov

stavebnik

Stavebnik : Msto Litvinov, Nangsti Miru 11, 436 91 Litvinov

Charakter stavby : Stavebni Gpravy a opravy

Cast - 100 - Objekty pozemnich komunikaci

zhotovitel projektové dokumentace

Projektant: SDP LITVINOV spol. s r.o.
Chudeinska 44, 436 01 Litvinov
ICO 250 100 18
DIC CZ250 100 18

Autorizace

Dopravni stavby : Ing. Vladimir PIhaké—autorizace 0401506

b) struény technicky popis se zZdodrénim navrzenéhaeSeni

Tento projekt vychazi z poZadavku investora a skusti zjiS¢nych obhlidkou stavby
projektantem a konzultacemi s mistnimi obyvatello¥a ulice ve tvaru pismene ,U" se nachazi na
okraji jihozdpadntasti neésta Litvinova - Janova. Ulice je ttgna ze dvou sowbnych komunikaci a
jedné propojujici. Dle pa#inika byly v tétoctvrti pouze ujezéné polni cesty, na které se naveétist
na ktery byl proveden asfaltovy koberec, takZze m&dk skladba konstrukce stavajici vozovky je
max.20 cm.

Je navrzena rekonstrukce vozovigetrg podkladnich vrstev, kompletni vyma stavajicich obrub
komunikaci pro i wetng vySkovéhareSeni, zrtna povrchu chodnikze stavajiciho velkoformatdv
dlaZzdného nebo Ziviného, misty betonového na dldgg z betonové zamkoveé dlazby. Ré¥ne
feSeno odvodni chto komunikaci.



¢) vyhodnoceni pizkumi a podkladi, wetné jejich uziti v dokumentaci (dopravni Gdaje,
geotechnicky pézkum atd.)

Geotechnicky a hydrogeologicky t@kum nebyl vzhledem k minimalnimu rozsahu stavby
proveden, stavba neobsahuje objekty, u nichZ bybiyly korozni pizkum.

Je nutno uvaZovat i s moznosti, Ztaré skryté konstrukce nebudou vhodné a bude nutno
jejich vhodnost posoudittfno na stav® v pribéhu provadni praci geologem. Veskeré nasypy aipla
pod konstrukci vozovky budou zhétry tak, aby na plani bylo dosazeno moduletgarnosti z druhé
vétve Edef,2 *= 45 MPa. Kontrola zhutmi bude provedena dIESN 72 1006 - Kontrola zhugni
zemin a sypanin. Ochrana stavhyg negativnimi vlivy sesuivpidy neni nutnd, nelsozde nejsou
vétSi sklony. Po dohads investorem budoutipadné, pdebné piizkumné prace provedenyeul
realizaci stavby.

Dokumentace pro stavehiizeni byla zpracovana na zakiatasledujicich podklad:
- konkretizace poZadauknvestora
- polohopisné a vySkopisné z&ifani parcel (sa@d. systém S-JTSK, vyskovy systém Balt
p.v.)

- katastralni mapa v &ritku 1:1000

- vyjadreni sprava k existenci inZ. siti viz Dokladowéast

- prohlidka azemi, u@sréni detaifi v Gzemi, fotodokumentace

- informace mistnich obyvatel a jejich vyjadi k akci

- zangteni rekonstruovaného VQ&etns polohopisu a vySkopisu

- ZjiStén rozpor mezi vySkopisem v fivodnim zaméfeni a zanéreni VO !!

d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objghktstavby

Projektovana fistupova komunikace, odstavné plochy, komunikaee pgi wetné ostatnich
navazujicich ploch jsou navrzeny tak, aby vyhovpysdhtnymCSN 01 3466(CSN 73 6005CSN 73
6110,CSN 73 6114(CSN 73 6101CSN 73 6102(SN 73 60056('SN 73 6058, &SN 73 6133 a na
né navazujicim technickymipdpisim MD CR TP 65, TP 170, TP 103, TP132, zak@&n361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, vyhlaScg0/2001 Sb., kterou se provfidpravidla
provozu na pozemnich komunikacich, vyhla&c268/2009 Sh. a vyhlaSce 398/2009 Sb.

Projekt komunikace jéeSen tak, aby v co mozna n&gi mie respektoval napojeni na stavajici
stav nivelety stavajicich komunikaci a nevyvolawgfimérené investini naroky. Navrh nivelety
projektované komunikace tak vychazi zejména z vySelajici nivelety ipojovanych ploch,
vozovek a stavajiciho terénu.

VySkoveéreSeni bylo navrzeno tak, aby co nejvice sledovaafici stav terénu (minimalizace
zemnich praci) a aby zaraveabezpéilo co mozné nejlepsi odvodni komunikace.

Vozovka komunikace je navrZzena v jednostrannéfdnpm sklonu 2,0 %, upravena pl&
jednostrannémipiném sklonu 3 %.

Na za&atku novych komunikaci seipny i podélny sklon komunikacitizpisobuje sklonovym
porreram stavajici komunikace. iRbvé uspeadani je #ejmé ze Situace.

e) navrh zpevénych ploch, ¥etné pripadnych vypéti

Dopravni zatizeni

Intenzita provozu po#mné nizka, skladba dopravniho proudu odpovidétypa typu obsluhovanych
objekts, tzn., Ze v fevazné nie jde o osobni automobily. Pojezd raznych a ¢Zkych nakladnich
automobiti se zde fedpoklada s intenzitou provozu TNV odpovidajttde dopravniho zatiZzeni cca
VI.



Navrhova Urové poruseni vozovek

Z hlediska pedpokladaného #igobu vyuZiti komunikace je vozovka navrZzena prootafenou
navrhovou Urovie poruseni D 1.
Komunikace bude provedena jako jednopruhova, ob&ugmpiijezdna s asfaltobetonovym krytem,
uzawena obrubami. Komunikace bude vybudovanaioces#4,0 m (étev A, C), 4,5 m (¥tev B) a
6,0 m (&tev B1 Projektovanéifstupové komunikace maji celkovou délku 610,95 ietr
Sitkové usptéadani je #ejmé z koordingni situace. Navrzenétkbvé uspsadani vychazii@devsim
ze stavajiciho stavu komunikaci v ulici Vilova.
Na stavajici komunikaci bude provedeno odfrézowfaltového krytu getng odtZeni stavajicich
podkladnich vrstev. Pokud budou skryté &méd vrstvy vhodné, pouzZiji se do skladby jako
recyklované. Podkladni vrstvy |ze pouzit réZnovSem je velmi praygpodobné, Ze stavajiciégkova
vrstva podloZi je infiltrovana jilovitymi zeminanai podloZi. Takovéto vrstvy je vyléano pouZzit,
neba’ jsou nebezpmé namrzavé a vlivem zény objemu jilovitych zemin v zavislosti na vihkosti
nestabilni.

Navrzené konstrukce

Komunikace je navrZena se Ziémym povrchem, uz&enym do silninich betonovych obrub se
zakladnim pevySenim +120 mm aZz +150 mm, v mistech pfeclpazeni max +20 mm, v prostoru
parkovacich stani jsou pouzity zapun& obrubniky, najezdyies chodnik — vjezdy na parcely nebo
do garaze — jsoteSeny pomoci typovych obrub typu ,KO" BepySenim +95 mm pro bezproblémové
provedeni bezbariérovélieSeni chodnikpro pESi .

Plair pod venkovni zpewmé plochy bude provedena ve spadech, kopirujiggaddaani upraveného
terénu. Vyskové koty budou odvozené od UT a odsflou jednotlivych konstruénich vrstev.
Vzhledem k pomalé dopré&ye nutno posoudit a navrhnout konstrukci krytovywhtev vozovky s
odolnosti proti trvalé deformaci podle TP 109.idba zdraznit, Ze finalni navrh skladby ploch bude
upresrtn po skryti zemin do dro¥nplare a provedenych zkouskach unosnosti a hutnitelnosti
zastizenych zemin. Moduli@tvarnosti druhého zgtovaciho cyklu by @ byt minimélre 45 MPa a
porrer moduli prvniho a druhého zgtovaciho cyklu < 2.

Obsluzna komunikace — D1-N-2-IV-Plll modifikovana

- asfaltovy beton ACO 11, posyp drti 40 mm
- asfaltovy beton ACP 16+ 100 mm
- S&rkodr’ SD 150 mm
- Sigrkodrt fr.0/63 SD 200 mm
Celkem 490 mm

Odstavné plochy pro osobni automobily jsou navrzeny z betonové koéé dlaZzby, stani jsou
oddtlena kontrastni barvou dlaZzebnich prviero bezproblémové napojeni gowavrzenych ploch
Zivice — zamkova dlazba je pouzit jakiiephodovy prvek zapudty betonovy obrubnik.

Odstavna plocha — D1-D-3-VI-PlII

- dlazba betonova DL 80 mm

- loZe dlazby L 40mm

- mechanicky zpewmé kamenivo MZK 150 mm

- Stérkodr®_ fr.0/63 Sm50 mm

Celkem 420 mm

Chodniky jsou zhotoveny s povrchem z betonové zamkové dlazidliSnou barvou od parkovacich
stani, od ostatnich ploch nebo oploceni v mistkdh, neni podezdivka, jsou adehy zahonovym
obrubnikem, fevySenym o 60 mm, ktery slouZi jako vodici prvek.

Chodnikové plochy D2-D-1-VI-PlII

Dlazba DL 80 mm
I:oie LV 40 mm
Serkodr®  fr. 0/32 SD @/Hm

Celkem 370 mm



Na zaatku a konci levostranné odstavné plochy ulice jgiu navrZzeny fevySené ostivky ze Zulové
dlazby, uzaiené do obrub KO,ipvyseni je +75 mm protifiehlym plocham, ze strany chodniku je
doplrén varovny pas $. 400 mm z profilované zamkové dlazb

VSechny vpusti, poklopy kanaligaich Sachet, Soupat apod. se vyskawpravi do nové nivelety
komunikaci a ploch. VSechny stavajici obruby uénaliotovenych ploch jsou vynény a jejich
niveleta upravena dIESN, zakladni fevy3eni +120 mm az +150 mm, v mistetkchod a najezd
+20 mm, respektive +50 mm. DetailtgéSeni jednotlivych vySkovych urovni vjgede patrné z
vykresové dokumentace. Vzdy bylo zvoleno takdeéeni, aby se vySk&wemusela #nit hrana
viezdu za rekonstruovanym chodnikem, nely se musela vySkévupravovat vrata a branky
soukromych vlastnik coz by vedlo ke zvySeni nékfadHrana chodniku,iéhajici k vjezam nebo
vstupim je uzavena do betonového najezdového obrubniku s nulovgio nmax +20 mm
prevySenim proti nay zhotovené filehlé ploSe chodniku v mistech, kde neni zgedgnplocha na
pozemku vlastnika nemovitosti. Jednotlivé prvkyztkabudou v fipact poteby upravovanyezanim
(okolo stozai nadzemniho vedeni, Soupata a hydranty, nepraédplachy), dobetonovani je
nepiFipustné.

Obrubniky jsou osazeny do betonového loZze &ap typ a vySkové osazeni obrub je specifikovano
ve vykresové dokumentaci.

Zahonové obrubniky, odtljici chodnik od ozelgmych ploch, jsou osazeny gepySenim 60 mm
oproti pilehlé ploSe chodniku, slouZi jako vodici linie.

Napojeni novych vrstev opravy vozovky na stavajisitvy (prostor styku s jiz zhotovenou Upravou
vramci rekonstrukce ulice Loupnickd) musi byt mdeno na zdenuté Ziveiné hrany vrstev.
Napojeni musi byt provedeno odstupayaaby nevznikla ptbéZna svisla spéra a vrstvy se navzajem
smerem vzhiru piekryvaly o min. 100 mm.

Podél vyndnénych Zlalii a jim pilehlych obrubnik jsou ze strany stévajici vozovky opraveny
po3kozené stavajici zéié vrstvy podle rozsahu novymi Zimymi vrstvami OKS a ABS nebo
Zivicnou zalivkou. Barva betonové dlazby je Seda. Tvabaavu dlaZzby je dodavatel povinen
odsouhlasit s investorentqa zahajenim stavby. Betonova dlazba musi vyhovoszadavikm CSN

73 6131-1 Stavba vozovek, dlazby a dil¢asf 2: Kryty z dlazeb) a odolavatigpbeni vody a
chemickych rozmrazovacich latek, tedy pouzit vygobld kterych je systémevdeklarovana a
garantovana odolnost proti p#knostnim vlivim (stanovena dle dodatku norn8N EN 1338 a

1339) metodou "A" s maximalnim ubytkem 1000 6/p0 100 cyklech pro veSkeré vyedgie prvky
komunikaci a chodntk

Obruba je v lici u Ziviné vrstvy wésnéna zalivkou trvale pruznym tmelem, tateSeni je nutné pro
zamezeni vniknuti srdZkovych vod do podloZi a mimedestrukci vrstevigobenim mrazu. Spary
betonové dlazby v chodniku jsou vyghy drobnym &Zenym kamenivem frakce 0-2/0-4. Spary
dlaZzby z kamennych kostek jsou vyghy cementovou maltou MC 10 ve fo¥rauché sisi do vysky

spary.

Sklonové pordry

Niveleta komunikaci v podstakopiruje stavajici komunikace a terén. Zakladi¢ny spad je 2%
v piimé i obloucich. H¢ny spad chodnika parkovacich ploch je ro¥h 2%. V mistech, kde bude
z vySkovych dvoda piicny spad nevyhovujici @e byt snizen na hodnotu 1% &eBm

k odvodiovacim prvim.

f)rezim povrchovych a podzemnich vod, zdsady odéodmchrana pozemni komunikace

Odvodreéni komunikaci je provedeno vyspadovanim do odwewedcich prouzk, ze kterych jsou
de¥ové vody odvedeny soustavou novychémich vpusti zaushych do kanalizace. \tasti
300 Vodohospodéké objekty jsou katalogové listy s tabulkou vpuste je vypsana délkaipojek
pro jednotlivé ukni vpusti. Ripojky budou provedeny z PVC potrubi DN 15@emého pro uloZeni



do komunikace. Na konci ulice B1 bude provedenamsktukce a Wwisténi stavajiciho yicného
odvodiovaciho Zlabu. Odvoani lokality bylo gredszné konzultovano s pracovnikemCSK p.
Weissem. Stiznost ¢ani ¢p. 197 — (nyni $tev ,B1“) na zatékani srazkovych vod z komunikaee n
jejich pozemek jéeSena nasledo¥n

Stavajici odvotovaci Zlab bude zruSen, vozovka sniZzena o cca ¥l Fiespadovani komunikace
na severni stranu, tj. $nem od objektu, zprovozni stavajiciho zachytného Zlabu na konci vozovky,
provedeni novych konstrakich vrstev komunikace.fiehly chodnik bude zruSen, vzhledem ke
skute&nosti, Ze ¥tev ,B1" je slepou komunikaci ukéenou vraty vjezdu do zahradk&é kolonie a

s @ihlédnutim k délce cca 70 m zde neni chodnik nutny.

Stavajici odvodovaci Zlab na konci &ve ,C" bude opraven vysmou betonovych
prefabrikovanych Zlabovek. Tyto Zlabovky leZi viakt zaplavové zGh potoka Loupnice, proto bude
provedeno jejich uloZzeni do betonového loZze a ztt@éichytny betonovyijgny prah ve Zlabu na
konci primé ¢asti (v km cca 0,24500¢étve ,C*). Délka prefabrikovaného betonového Zlabucia
21,50 m.

g) navrh dopravnich zné&ek, dopravnich zézeni, s¥telnych signali, za‘izeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Na komunikaci bude ponechéno stavajici svislé doyprana&eni s pouzitim jiz osazenych ziek tak,
aby odpovidalo poZadafrin a doportenim platnych fedpidl, a to zejména :

1) Zakon¢. 361/2000 Shb., o provozu na pozemnich komunikacich

2) Vyhl. ¢. 30/2001 Sb., kterou se prowficpravidla provozu na pozemnich komunikacich,
3) Technické podminky TP 65 "Zasady pro dopravateni na pozemnich komunikacich"

4) Technické podminky TP 133 "Zasady pro vodoradmgravni zné&eni na pozemnich kom.".
Stavajici DZ bude vifipac poteby demontovano a sjvre pouZzito.

h)  zvlastni podminky a poZzadavky na postup vystavipaolré udrzbu

Pri provadini stavebnich praci musi byt dodrzovany béapstni gedpisy a nebude zhorSovano
Zivotni prostedi okoli stavby. Maximalni snahou bude néBvevat gijezdové trasy ke stavenisti
predeviim po dobu provédi zemnich praci. Kola nékladnich vozidel budoueé&tivém obdobi
¢iSténa od blata, za sucha budou plochy kropeny, abyaséy Stavba bude zajita gechodnym
dopravnim zn&enim.

¢ Investor zajisti i predavani staveniStvytyceni, gipadré owteni, vSech stavajicich

podzemnich zdzeni gisluSnymi spravci. Vyt§eni buderadre zaznamenéno ve stavebnim
deniku.

+ Dodavatel nesmi zahdjit vykopoveé prace zemnimjisiiéve, nez bude provedeno vygni
podzemnich Zdzeni a inZenyrskych siti a na zakladchvaleného povoleni prace od
majitell a spravé téchto zdizeni a siti. Oseni skuténého stavu a polohy podzemnich
zaizeni a siti se provedecng kopanymi sondami.

+ P¥irealizaci vlastni stavby se musi dodrzet podmiméizeni vladye.591/2006.

¢V pribéhu vystavby musi byt zajifita bezpénost pracovnik dodavatele a dale obecna
bezpeénost ve vztahu k wejnosti. VeSkeré vykopy musi byt zai8y proti padu osob.

¢+ Vykopy, které jsou vedeny komunikaci présp nebo komunikaci pro vozidla, musi byt
ohrazeny proti padu osob.fi&eni komunikace proé&si a vykopu musi byt provedeno
lavkou, ktera bude opana zabradlim. Komunikace pro provoz motorovychratorovych
vozidel, musi byt trvale ffezdné, alespov jednom jizdnim pruhu. Komunikace musi byt
opateny dopravnimi zngkami ,Pozor — nebezgé a sniZzenim rychlosti jizdy. Podrobnosti
uréi odbor sluzeb dopravni policiéR. Veskeré komunikace musi byt trvaléjpzdné pro
ptijezd hasiskych zachrannych shioa rychlé zdravotni sluzby.



+ Dirazné upozoniuji na vytyéeni vSech poklo@ na uzawrech vodovodniho a
plynovodniho potrubi, které musi byt vySko€¥ upraveny dle nové nivelety
komunikaci.

i)  vazba na pipadné technologické vybaveni
Redn®tna stavba nema vazbu na technologicka vybaveni.

])  piehled provedenych vygti a konstatovani o statickém &teni rozhodujicich
dimenzi a piiitez

Nebyly provedeny Zadné vy§g.

k) ieSeni gistupu a uzivani vi&jné piFistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenis¥m osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

| po dobu vystavby bude prdigiup na vEejné prostranstvi a uzivani rege
piistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se st&®gn osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace zabéepe v co mozna nejtsi mie dodrzovani
vyhlasky 398/2009Sb.,tzn. Zgigtup na staveni&tbude zabezgen alespd do takové
miry aby napojenim stavebnich prostor nebyla naaSenoZznost pohybu osob
s omezenou schopnosti pohybu a byly dostteajiSEny vSechny vykopové prace.

Upozornéni
Projekt byl zpracovan dle platnych norentip@dné zrény v projektu je mozno provét pouze po

vzajemné dohao#ls odpo¥dnym projektantem. Nejasnosti konzultovat s praetem.

Vypracoval: Z.Potluka

Zodpowdny projektant : Ing. Vladimir PIhak



