





Osada v 60. letech 20. stoleti s tramvajovou smyckou bez
vzrostlych stromi (pohlednice, autor neznamy)
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Zastavka S. K. Neumanna [dnes Litvinov, sta-
dion) na snimku z 60. let 20. stoleti [sbirka MU
8 Litvinov]

Tramvajova doprava v Litvinoveé

Tramvaj se na uzemi dnesniho Litvinova
poprvé objevila jiz v roce 1901, kdy byla
zprovoznéna Uzkorozchodna tral mezi
Mostem (ptvodnim v poloviné 20. stoleti
asanovanym méstem] a Janovem. Jeji trasa
v celkové delce 13 km vedla vyrazné odlisné
nez dnesni rychlodrazni karidor, od kterého
byla situovana vice na vychod. ProloZe v té
dobé neexistovala souvisla zastavba v oblas-
ti dnesni Osady, smérovala tramvajova trat

pres Horni Litvinov aZ do Hamru.

Pdvodni Gzkorozchodnd tramvajova trat
nepostacovala narokdm na prepravu v
primyslové se rozvijejici oblasti a narozdil
od nékolika dalSich sudetskych provozl
nebyla nastésti zrusena, ale prestavéna na
tzv. rychlodrazni tramvaj se standardnim
rozchodem, ktera byla na Gzemj Litvinova
zprovoznéna v roce 1957. Jiz o dva roky
pozdéji se stabilizovalo vedeni trati v Litvino-
vé, kdy tramvaje zamiFily az na kone¢nou u
Citadely. Od té doby dochazelo pouze

k dilcim zménam a technickym zhodnoce-
nim, smérové a vyskové vedeni trati véetné
umisténi zastavek se od druhé poloviny 50.
let takrka nezmenilo.

Po urcitém upadku tramvajové dopravy

na prelomu tisicileti je v poslednich letech
evidentni zajem obou mést o zlepSeni kvality
nabizené sluzby. Zrekonstruovany byly casti
tramvajoveé trativ Litvinové, dopravce pofidil
i diky spolufinancovani z EU nové tramva-
je, které vyrazné zvysily kulturu cestovani.
Nynf stoji obé mésta, které tramvajova trat
propojuje pired rozhodnutim modernizovat
doZivajici infrastrukturu a zlepSit tak pod-
minky pro provoz tramvajové dopravy

a zatraktivnit dale tuto dopravni sluzbu pro
cestujici. V neposledni radé je také potreba
cilit na zlepseni stavu vefejnych prostran-
stvi, které pFitomnost tramvajové dopravy do

velké miry ovliviuje.

Od roku 2021 probiha rekonstrukce me-
ziméstského Useku tramvajové trati mezi
zastavkami Litvinov, nadrazi a Most, Cho-
mutovska s cilem zlepsit technicky stav,
umoznit bezpecnéjsi a rychlejsi provoz
tramvaji a reagovat na dalSi soudobé poZa-
davky na tramvajovou dopravu.
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Technicka zastaralost velke ¢asti litvinov-
skeho Useku mostecko-litvinovske tram-
vajové sité je dlvodem, pro¢ je tato studie

Zpracovavana.

| presto, Ze je tramvajova tral provozuschop-
na a sjizdna a jeji stav nelze oznacil pfimo
za havarijni [cast Useku je po nedavné re-
konstrukel v optimalnim technickém stavul,
jako celek tramvajova trat odpovida dobé
svého vzniku, tedy konci 50. let 20. stoleti.
Prizplisobena je pro provoz soucasnych téz-
kych tramvajf, provozovani rozmérnych vozl
Té a KT8 v minulosti vedlo k prizplsobeni
geomelrie traté, co? je dnes vyhadné pro

provoz nizkopodlaznich vozd.

Nejvelsi deficit u litvinovské tramvajové trati
tkvi v uZivalelske privétivosti. Zastavky jsou
sice bezbariérové a wbavené modernim
informacnim systémem, aZ na vyjimky jsou
ale ve Spatném technickém stavu, vyska na-
stupni hrany neni prizplsobena modernim
vozidlim, povrchy a mobiliaF nejsou kvalitni.
Podobné je na tom i kolejovy svriek, zadlaz-
bové panely v ulicich Mostecka a 9. kvétna
neplsobi esteticky, prispivaji také k vyssi

hlucnosti provozu tramvaji.

mvajove tre

v Litvinove

D.

Problemem je také usporadani tfi klico-
vych méstskych kriZovatek - na kriZovalce
9. kvétna x Smetanova x Jiraskova x Trzni
vyjizdi tramvaj ve sméru na sever z mista
mimo pozemni komunikaci a musi davat
prednost okolnimu provozu. Jen o nékolik
set metri dale se nachazi sloZita kiizovatka
Smetanova x Ruska x Meziborska x Anglicka
x Zizkova, kterd je nepiehledna a provoz na
nivede k potencialné nebezpecnym doprav-
nim situacim. Podobné sloZita je i kiiZovatka
Zizkova x S. K. Neumanna.

Technické vybaveni tramvajové trati [trakcni
vedenil je technicky unikatni, je vhodné jej
rekonstruovat. Geometrické vedeni koleji
je na nékolika mistech nepfFiznivé stisnéné,
nékteré kolejové oblouky maji velmi maly
polomér, coz vede k wssimu opotrebeni

kolejnic a zvysené emisi hluku.

Pritomnosl tramvajové trati nekultivuje ve-
rejna prostranstvi, ktera neintegrujl tramva-
jovou tral do harmonického celku.

>>> KFizovatka Zizkova x S. K. Neumanna
na vstupu do unikatni Osady. Docasné do-
pravni znaceni resi nevhodné a neprehledné
stavebni reseni prostoru.

Nejvytizenéjsi litvinovska tramvajova zastavka u obchod-
niho domu v ulici 9. kvétna, ktera ma potencial stat se
vyznamnou méstskou obchodni tfidou. Stav povrcht

a mobiliare a celkové zaclenéni dopravni infrastruktury

do verejného prostranstvi tomu zcela neodpovida.







Rozdéleni useku
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ReZeny Usek v této studii je ohranicen zastavkou
Litvinov, nadrazi [v¢etnd], ktera bude rekcnstru-
ovana jiZ v ramci vystavby novéheo terminalu v
prednadrazi, kterad probiha v roce 2021. o skon-
¢eni této akce budou jiz definitivné vymezzny
obruby a povrchy zastdvek, kolejovy svréek bude
prozatim Feden jako otevieny. Zruseno bude

kolejové nzpaojeni na sit Spravy Zeleznic.

V rémci «xomplexni rekonstrukce tramvajové trati
je navrzeno zakryti tramvajového kolgjisié pro
umoznéni pojizdéni autobus. Osova vzdalenost
koleji zde jiZ v dn23ni dobé dosahuje hodnoty
nad 3,5 m, geometricka poloha koleje proto
muze byl zachovana. Oba vjezdy do lerminalu

v mislé krizeni s lramvajovou rali budou dle
navrhu opztfeny svételnym zabezpecenim.
Nastupisté umczni prestup nrana-hrzna na zde
zastavujici autobusové linky. ¥ navazujicim use-
ku sméram do centra mésta je navrzena drob-
na prava geometrické polohy obou tratovych
koleji, oblouky by mély byt opatfery pfechadni-
cemi pro plynulejsi najezc souprav a umoZnéni
tratové rychlosti 45 -50 km/h. Obé tratové kolgje
je vhodné opatfit v oblouku prevySenim bez vys-
kovéno schodu mezi obéma tratovymi kolejemi
kvlli nutnosti zachovani pejizdéni autobusy.

14

V ramci tohoto Jseku je navrZeno rové vede

ni cyklostezky, kterd bude zacinat v prostoru
terminalu, kde budou nejprve cyklisté vyuzi-

vat chodnik a cykloprejezdem se dostanou do
prostoru ulice Nadrazni, odkud povede nové
ziizerd samaostatna cyklostezka o Sifce 3,5 - 4
m, kterd se nésledné pfimkne k tramvajové trati

z vychadni strany [viz Usek 2).

Trolejové vedeni v prostoru terminglu bude
umisténo na sloupech s prevésy, smérem do
centra jsou navrZeny sloupy s vylozniky na vnéjsi

strané oblouku.

Zaslavka bude vybavena digilalnim informacnim
systémem dle litvinovskych zvyklosli. Dalezilym
aspektem zvysujicim komfort Zekajicich ces-
tujicich je dostateZna dimenze pristiegkd pro
cestujici, pfedavéim na spolecném nastupisti
tramvajovych spojd smérem do Mostu a autobu-
sovych smarem do | itvinova.

>>> |zochrony triminutové dostupnosti zasta-
vek Obchodni dim (severn&) a nové navriené
zastavky Capkova. V tFiminutové izochroné
nové zastavky trvale bydli 1158 obyvatel.
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Usek 1 - Nadrazi
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Usek 2 - Mostecka

Navazujici Usek tramvajové trati v Mostecke ulici
sleduje stavajici stopu tramvajové trati, kdy za-
padni tratova kolej bezprostiedné za obloukem
u rohu tramvajové a autobusové vozovny bude
posunuta do nové polohy pro zajisténi osové
vzdalenosti 3,5 m. Poloha vychodni tratové koleje
se v navrhu neméni. V kratkém primém dseku
mezi obloukem a kolejovym rozvétvenim do
vozovny od nadraZi jsou v obou trafovych kolejich
navrzena sluzebni nastupisté. Zapadni tratova
kolej ma nastupisté o délce 10 m, ve vychadni
koleji je mozné umistit i nastupisté o délce 16 m,
coZ umozni v pripadé nutnosti odbavit i sélo viz
s cestujicimi.

Kolejova konstrukce je nové navrzena s kolejovy-
mi oblouky o poloméru 25 m misto stavajicich 20
m. Nové budou véechny vyhybky véetné dalkoveé-
ho stavéni a vyhiivani. Kryt kolejové konstrukce
v misté vozovky bude Zivicny, pribézné téleso

TT bude pojednano ve stejném materialu, jako
navazujici Gseky trati, tedy idedlné z vymyvaného
betonu.

Za kolejovym kfizenim ve sméru k obchodni-
mu domu je navrZzena nova zastavka Litvinov,
Capkova. Jeji zfizeni zpfistupni tramvajovou
dopravu zejména obyvatellim vysokych panelo-
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vych domt €. p. 2019 - 2021 a dalich blizkych
objektd [celkem jde dle dat CSU o 1158 trvale
Zijicich obyvatel v tfiminutové pési dostupnosti
nové zastavky). Vstiicné umisténa nastupisté
maji navrzenou délku 32 m, na obou celech jsou
navrzeny prechody pro chodce pficemz jizni pfe-
chod tvofi i pricnou pésivazbu pres celou ulici
Mostecka. Vhodné je kultivovat i naroZi u vjezdu
do vozovny [zkratit prechody pro chodce vysa-
zenim chodnikovych ploch), byt to neni podmin-
kou rekonstrukce tramvajové trati. Profil ulice
Mostecka je v tomto misté oproli soucasnému
stavu navrZen jako mirné uZsi, jizdni pruhy jsou
navrZeny v Sifce 3,25 m.

Zachovano je soucasné jednostranné podélné
parkovani. Dalsi prechod pro chodce je ve stava-
jici poloze u prodejny kobercd. Tramvajova traf
pokracuje obloukem do prostoru ulice 9. kvétna.

Po pravé strané ve sméru do centra mésta je

v celé délce tohoto GUseku navrZena nova samo-
statna cyklostezka mezi nadrazim a ulici Smeta-
nova. Jeji vedeni vyuZiva stavajici chodnik

a Cast zeleného pasu podél tramvajovych koleji,
na Urovni odboceni do ulice U Zameckého

parku je svah vyrovnan rampou, ktera nahrazuje
stavajici schodisté a zajistuje tak bezbariérovou

pristupnost vstupd do objektd. Od prechodu
pro chodce je mimo rampy navrZzeno i kratké
schodisté.

Podél tramvajové trati jsou v maximalni moZné
mife zachovany vegetacni pasy, navrzena je vy-
sadba nékolika novych stromd, v prostoru mezi
vozovkou ulice Mostecka a tramvajovym téle-
sem je navrZen nizky Zivy plot, ktery bude tvorit
clonu pred hlukem vznikajicim od tramvajovych
podvozkd. Na druhé strané ulice ma podobny
efekt u obytnych objektd terénni svah, pripadné
vzrostlé stromy.

Mimo kolejovych kriZeni budou tramvajové sou-
pravy moci vyuzit maximalni tratovou rychlost 40
km/h s ohledem na blizkost smérového oblouku,
kde nebude mozné zfidit prevySeni. S ohledem
na nutnost épe osvétlit cyklostezku je navrZeno
sdruzit sloupy trakcniho vedeni s novym verej-
nym osvétlenim napravo od tramvajové trati pfi
pohledu do centra mésta.
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Usek 3 - 9. kvétna

Ulice 9. kvétna je nejvyznamngjsim verejnym
prostranstvim v Litvinové, kudy tramvaj projizdi.
Ma charakter obchodni méstskeé tridy a pFi-
tomnost tramvaje je vyraznym méstotvornym
prvkem.

Vedeni tramvajové trati je zde smérové i vySkové
takika totoZné se soucasnym stavem. V severni
koleji je navrzen posun tak, aby byla v celém
Useku zajisténa osova vzdalenost 3,5 m pro
bezkolizni provoz autobusové dopravy. Mezi ob-
rubami ma téleso TT svétlost 7 m [mimo prostor
zastavek). Navrh méni predevsim nejblizs( okoli
trati - tramvajové zastavky jsou prodlouzeny aby
navazovaly na pricné pési vazby v ulici, vyskové
Grovné jsou vyrovnavany nové vystavénymi stupni
a rampami. Zménén je profil pozemni komuni-
kace - jsou navrZeny nové autobusové zastavky
v blizkosti tramvajovych. Obé zastavky jsou v
zalivu a umoZziiuji bezkolizni prijezd motorové
dopravy. Vozovka je zUZena na svétlou Sirku 7 m,
coz umoznilo navrhnout zde samostatnou cyklo-
stezku, ktera navazuje na predchozi usek

v Mosteckeé ulici. Na drovni ki'izovatky Mostecka
x 9. kvétna je nutné cyklostezku presmyknout na
druhou stranu tramvajové trati. Ta tak pokracuje
mezi tramvajovym a autobusovym nastupistém
a dale stredem ulice 9. kvétna az k nové navrze-
né okruzni krizovatce.
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Ta je soucasti starsiho projektu a je de facto na
rekonstrukci tramvajové trati nezavisla. Je ale
vhodné provést ji pravé s komplexni rekonstruk-
citrati. Jedna se o optimalizaci neprehledné
soucasné prisecné krizovatky o péti rame-
nech, kterad nezohlednuje soucasné prevladajici
smeéry pohybu motorové dopravy. Tramvaje jsou
navic nuceny davat pfednost pfi vyjezdu z mista
mimo pozemni komunikaci. Okruzni kfiZovat-
ka se stfedem pojizdénym tramvaji tyto zavady
eliminuje a cely prostor z dopravniho hlediska
zjednodusuje. Pohyb tramvaji bude zabezpecen
svételnou signalizaci, ktera zastavi vozidla na
dvou stopcarach uvniti okruzni krizovatky. Vy-
jezd z tramvajového télesa bude uzpisoben pro
najizdéni autobusl do prostoru kfizovatky

a naopak.

Je zachovan rozsah vegetacnich ploch kolem
trati, vhodna je jejich kultivace s mozZnosti vysa-
zeni vzrostlych stromi ve vychodni éasti ulice.
Trolejové vedeni ponesou nové sloupy, které

je vhodné v tomto prostoru sloucit s vefejnym
osvétlenim.

V ramci Sirsiho feseného Uzemi je v tomto Useku
navrzeno i prefeseni kiiZzovatky 9. kvétna x Mos-
tecka z prisecné na okruzni kiizovatku, Toto

opatreni by zprehlednovalo a kultivavalo dany
dopravni prostor, ale neni to podminkou rekon-
strukce tramvajové trati, kterd miZe v daném
navrhu fungovat i za soucasného usporadani
kiiZovatky. Na okruZni kiiZovatku by navazala
kvalitativni zména v predprostoru objektd, kde
by bylo mozné zfidit sdilenou plochu s moznosti
kratkodobého parkovani a dostatecny prostor
napriklad pro umisténi predzahradek ¢i nové
vegetace,

V celém Useku bude umoZnéna rychlost 50
km/h, redlné hodnoty vzhledem k délce trati
mezi oblouky a umisténim zastavky budou niZsi.
Odhlucnéni tramvajové Lrati je mozZné resit také
v ramci vegetacnich past nizkymi Zivymi ploty
nebo extenzivni travni vegetaci s nesecenymi
travinami.
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Usek v ulici Smetanova je jedinou Easti tram
vajové trati v ramci navrZené rekonstrukce, kde
bude zachovan provez silnicni dopravy na tram-

vajovycn kalzjich.

Severné od nové okruzni kiiZovatky trat ook-a-
Cuje ve shadré stopé s dnednim stavemn az k ob-
louku udomu €. p. 519, kde je navrzeno zvétéeni
polomeért obloukd. V celém Useku je zaszcnim
navrhovym motivern rozsiren’ chodniku ofi pravé
strané ve sméru k poliklinice, «dy v nejuzsim
misté buce mit chodnik nové &iku 2,25 m (dnes
1,5 ml. V celé délce ulice je navrzena konstartni
vzdalercst hrany chodniku od osy blizké tratové
koleje 3,5 m, coz umozni zizeni ochranného
prubu pro cyklisly v celé délce dseku, kde je pro-
stor sd’len s tramvajovou dopravou. Y cpacném
sméru tolo cyklistické opalfeni neni navrzeno,
zacnovana jsou zde podélnai Sikma stani, v
souvislosti se zFizenim pirachodu pro chodce

a najezdam do okruZni kitiZzovatky bude jejich

pacet mirné redukavan.

Bude zfizen novy pfechod pro cnodce s cyk-
lopfejezdem v poloviné stounani, &imz bude
zajis.éna pricna vazha mezi Voightovymi sacy a
odboénou vétyi ulice Smetanova [da budoucna

pFimeé pé&si spejeni s novou zastavbou jizné od

Zizkovy ulice). V ramci rozaifeni chodniku je
nutné preloZit svitidla vefejného osvétleni do
nové polohy, jelikoz stava ici umisléni by se poté
ocitlo uprostred p&sihc koridoru. Je navrzeno
zachovani kotveri trolejovych prevés( do fasad
objzktd a samostatnych sloupfl na druné strané

ulice.

Frimo resené tzemi v -amci rekonstrukce
tramvajové trati zahrnuje cely profi. ulicz od
fasad ckjek.d po pas cca 2 m od nejvzdalendjsi
kolzjrice od fasdd objektd. Vhodné je i kultivace
zhylého prostoru v ~dmci ulice, byt to neni pro
rekonstrukci tramvajové rati podmin<od. Nutné
j2 ale 2rdil popisevany prechod pro chodce

s cyklopiejesdem, klery ma dopad na slavajici
zde umisténa parkovaci mista. Redukce dvou
parkovacich misl sivyZada lzké zfizeni vyckava-
cich ostrdvkd prechodu pro chocce na severnim

rameni okruzni kfiZzoval«y.

Usek je na ohou koncich ohranicen kiiZovatka-
mi, jzlichZ Fegeni je popsano v ramci Usekd

Jah
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Usek 5 - Poliklinika

Uzel u polikliniky slouzi k prestupu mezi auto-
busovou linkou €. 23 ze sméru Mezibofi, zaroven
je zde umisténo tramvajové obratisté a zastavka
zaroven obsluhuje Sirsi obytné Gzemi s poliklini-
kou a dalsi obcanskou vybavenosti.

Navrh zachovava vedeni tramvajové trati v od-
boceni ze Smetanovy ulice do asti ulice Zizkova
vedouci k autobusové smyéce. Navrh pocita

s vyraznou zménou kriZovatkového prostoru,
ktery je kvili své rozlehlosti a 6 ramendm mi-
moradné neprehledny a vede ke vzniku potenci-
alné nebezpecnych koliznich dopravnich situaci.
Tém lze zamezit dislednym definovanim do-
pravniho prostoru vysazenim chodnikd tak, aby
motorova doprava vyuzivala konkrétni koridor a
nehrozila paralelni jizda dvou vozidel. Tim dojde

zaroven ke zlepSeni prostupnosti Gzemi pro pési,

zfizeni novych pésich vazeb na vSech ramenech
kfizovalky a prodlouZeni nastupnich hran tram-
vajovych zastavek na 32 m. Je navrZena mirna
korekce polohy smérovych obloukd v tramvajové
trati na odboceni ze Smetanovy ulice se zacho-
vanim poloméru 30 m.

Nové je koncipovan prostor zastavek. Ty jsou na-
dale vstficné umisténé, nastupisté ve sméru do
centra mésta [k zastavce Litvinov, 0D je sdru-
Zené i pro nastup do autobusové linky ¢. 23, pfi-
cem?Z vystupni zastavka je situovana na druhou
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stranu tohoto ostrovniho nastupisté (stejné jako
dnes). Dochazi tak ke zkraceni vzdalenosti na
prestupu mezi tramvaji z centra a autobusovym
spojem, ostrovni nastupisté by mélo byt vybave-
no dostatecné velkym pristfeSkem pro Cekajici
cestujici véetné dalSiho vhodného zastavkového
mobiliare.

Autobusy nebudou nadale vyuZivat smycku

pied obytnymi budovami, navrzena je prestavba
soucasné tramvajové smycky tak, aby se v jejim
prostoru mohl oto€it i autobus. Cela smycka je
oproti dnesnimu stavu zmensena [polomér ob-
louku 20 m), kolej je pojizditelna autobusy, které
maji k dispozici odstavné stani s moznosti pred-
jeti dalsim autobusem. Lze uvaZovat i o umisténi
nabijeciho mista pro elektrobusy které vyuZiji
silovou ¢ast tramvajové elektroinfrastruktury.

Tramvajova smycka se zpevnénym povrchem

v misté koleje umoZni navaznost na urbanizaci
Uzemli, jak jej predpoklada Urbanisticka studie
Litvinov - Zizkova, autora Ing. arch. Ladislava
Komrsky. Obratova kolej je navrZzena o minimal-
nim poloméru 20 m.

Premisténf autobusového obratisté umozni
opustit pdvodni objezd pred soukromymi objekty.
Je zde navrZena sdilena zklidnéna neprijezd-
na komunikace podél soukromych pozemkd s

parkovou Upravou s pralehem pro zachycovani
nadmérnych srazek [stejné opatfeni je navrzeno
i uvniti tramvajové smycky). Ve zbylém prosto-
ru je navrzeno 11 novych parkovacich stani pro
osobni automobily.

Parkovani je navrZeno i na méstském pozemku
v ramci parcely 1298/1, kterd k tomuto ucelu
tivaci chodniku je vhodné zde vyznacit parkovaci
mista. Parcela je v dlouhodobém vyhledu vhodna
k dokomponovani urbanistické struktury, tedy

k zastavéni novym objektem.

Smérem k Citadele trat nejprve sleduje pdvod-
ni stopu, v souvislosti s novym profilem ulice
Zizkovy [popsano detailné v ramci Useku 6) se
posléze dostava do nové navrZené stopy v oblou-
ku o poloméru 150 m do stiedniho pasu Zizkovy
ulice. V prostoru je navrZeno i nové parkovisté
pievzaté ze studie arch. Komrsky o kapacité 18
stani, u kterého je vhodné aby se realizovalo v
ramci rekonstrukce tramvajové trati v souvis-
losti s terénnimi Gpravami. Stejné tak je navrzen
novy prejezd tramvajové trati, které napoji novy
development na Zizkovu ulici a obsluznou komu-
nikaci podél ni. Vzhledem ke smérovému vedeni
TT a moZnosti pojiZzdét ji rychlosti 50 km/h je
navrzeno svételné zabezpeceni prejezdu.
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Usek 6 - Zizkova ulice

Usek trati v ulici Zizkova je v ramci rekonstrukce
tramvajové trati navrZzen vyznamné odlisné od
soucasného stavu. Tramvajova trat od vyjezdu

z mista mimo pozemni komunikaci ve stoupani
od smycky Poliklinika po najezd na samostatné
téleso v misté kiiZzeni s ulici S. K. Neurnanna je
preloZena do nové stopy jizné od soucasné trati.
Tim bude umoZznéno zaloZit novou méstskou
tFidu v rémci urbanizace dzemi jizné od soucas-
né ulice Zizkova na zakladé Urbanisticka studie
Litvinov - Zizkova, autora Ing. arch. Ladislava
Komrsky. Tato studie predpoklada zastavén( are-
alu jizné od ulice Zizkova a vznik nové méstské
ulice. S tim pocita i navrh tramvajoveé trati, kte-
rou je nutné predstihové preloZit do nové stopy

i bez toho, aniz by byla ve stavbé nova zastavba.
To si vyZada zasadni terénni Upravy a rozsireni
plochy soucasné ulice Zizkovy a zmé&nu uspoFa-
dani napojeni na ulici S. K. Neumanna. Zruseno
bude muset byt parkovisté v tomto misté.

Tramvajova tral je navrZena na samostatném
télese jizné od nové obousmérné pozemni ko-
munikace. Tramvajovy provoz tak bude oddalen
od stavajici zastavby. Po obou stranach kolejisté
je navrzeno nové stromoradi ve vegetacnich
pasech. Zastavka Litvinov, Technické sluZby
bude zachovana zhruba na stejném misté [novy
nazev Litvinov, Emy Destinnové). Na jiznim okraji
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noveé TT je vhodné vybudovat budouci obsluznou
komunikaci pro novou zastavbu, ktera ale nenf

nutnou podminkou preloZeni TT do nové polohy.

Areal Spravy a Udriby silnic Usteckého kraje je
mozZné v ramci nové polohy TT zachovat, v tako-
vou chvili ale bude nutné zfidit na hrané télesa
TT opérnou zed

a svahovani a také pfeloZit viezd do tohoto
arealu, ktery se bude muset presunout zapadné
tak, Ze vozidla budou vyjizdét do ulice Smetano-
va, pfipadné je mozné zfidit vyjezd do prostoru
tramvajové a autobusové smycky Poliklinika.

Smérem k Citadele tral bude pokracovat pfimo
a zcela nové bude feSen prostor zastavky Lit-
vinov, Stadion. Sou€asné nevyhovujici a nepfe-
hledné feeni kifizeni komunikaci s nestavebni
okruZni kriZovatkou je nahrazeno nové vyme-
zenym vefejnym prostranstvim s prostornymi
nastupnimi ostrivky, parkovacimi misty a s prd-

secnou kfizavatkou nyni jiz bez provozu tramvaji.

Krizeni s TT v ulici S. K. Neumanna je reSena
jako kolmé zabezpecené svételnou signalizaci.
Soucasti rekonstrukce TT by mélo byt i nahra-
zeni ruseného parkovisté nové vybudovanou
parkovaci plochou na parcele 1312/1, ktera
umozfuje i stavbu parkovaciho domu. Obsluzna
komunikace jizné od tramvajové trati od parko-

vaci plochy po kfizovatku s ulici S. K. Neumanna
je navrzena jako obousmérna a jeji zfizeni je
moZné zcela nezavisle na dalsim zastavéni pro-
storu jizné od tramvajové trati v ulici Zizkova.

V celé délce je umoZnéna rychlost tramvaji 50
km/h. Napojeni na ulici Zizkova ve sméru od
Polikliniky a kfizeni s ulici S. K. Neumanna je
navrZeno se svételnym zabezpecenim, kiiZeni

v misté odboceni do ulice Emy Destinnové je

s ohledem na blizkost tramvajové zastavky navr-
Zeno bez signalizace. Trakcni vedeni je umisténo
na samostatnych vyloZnicich a je navrZeno sdru-
Zené s verejnym osvétlenim, které musi nové
nasvitit profil rozsiFené ulice. Na Urovni odboceni
do ulice Haskova je navrzen pfechod pro chodce.

Provoz cyklistd v tomto prostoru je vhodné
smérovat na obsluznou komunikaci jizné od
tramvajové trati, kterou je vhodné vyznacit jako
cykloobousmeérku - jedna se o nejbezpecnéjsi a
nejkomfortnéjsi zplsob, jak Usek na kole preko-
nat a umozni zachovani komfortni Sifky jizdnich
pruhi v Zizkové ulici 3,25 - 3,5 m. Do doby reali-
zace této obsluZzné komunikace je mozZné provoz
cyklistl zabezpecit integracnimi opatienimi

v dopravnim prostoru Zizkovy ulice - ochrannymi
pasy ¢i cyklopiktokoridory.
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Navazujicl Usek od «FfiZeni s ulici S. K. Neu
manna vede nejprve novou piimou stopou, aby
se posléze rapgjil nz stavajici primou tral na
samostatnem télese. Ta zde v ramci ra<onsiruk-
ce projde vyménou kolgjového svrsku i spodku a
trolejového vedeni, jeji smérové a wyEkové vecenl
se v comto Useku dale nemeéri. Je navrieno své-
telné zabezpeceni prejezcu v ulici V Bfezinkacn.
Tramvajova zaslavka Litvinov, U D'len bude
obousmeérné prodloLzena na 32 m, bude zajis-
t&n bezbar érovy pricnod s rampou. Zastavka
ve Sm2ru z centra ziskd zabradli a pro pFimy
prictup také nové schodidté. Zachovan bude sta-
vajici digitalni informacni sysiém. Zabezpecen'm
lramvajove Irali svélelnou sigral zaci viéelné
zajis éni doslalecnych ozt ledovch pomérd

se sleduje umoznéni provozovani tramvajové
dopravy v lomlo Useku az 60 «<m/h.

Smérem dale k Citadele je ravrzeno cpal®it
smérové oblouky dostatecnym pfevydenim pro
lepsi komfort prijezdu a menéi opotfebeni
kolejnic. Prejezd v ulici Jedlickova bude zaoez-

pecen svéle.nou s'gnalizaci.
PFimo Ffesené dzemi tramvajové trali zahrnuje

pouze téleso tramvajové trati. Siré Uzemi, které

je na rekenstrukei trati nezavislé miiZe predsta-
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vovat rekonstrukei povreh(, kultivac: cyklostezky

a dadich névaznosti.

Rekonstruke’ orojde stavajici tro.gjové vedeni
véelné nesicd, kieré budou nadale predstavoval

slodoy s wloZniky.
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Usek 8 - Citadela

Koncovy Usek tramvajoveé trati predstavuje
koncova smycka se zastavkou Litvinov, Citadela.
Usek tramvajové trati od kiizeni s ulici Jedli¢-
kovou je smérové i vySkové zachovan, zmény
oproti stavu nastavaji aZ s pravym obloukem.
Stéavajici oblouk o poloméru 21 m je nahrazen
novym obloukem o poloméru 25 m, ktery prevadi
plvodné vnéjsi kolej do osy dnesni vnitini koleje.
Rozsah kolejovych konstruke( je tak redukovan,
jedina kolej uvolni prostor pro rozsireni ulicniho
prostoru, kde bude nové moZné zfidit nova Sik-
ma a podélna parkovaci mista. Kolej pokracuje
ve stoupani levym obloukem o poloméru 20 m

k rozjezdové vyhybce, ktera vétvi koleje do dvou
vratnych obloukd o poloméru 25 m k zastavko-

vému prostoru.

Ten je nové feSen se dvéma nastupisti o délce 48
(vnéjsi kolej) a 47 m. Obé nastupisté tak umoz-
fAuji odbaveni 2 vozd EVO2. Smycka pokracuje
krizovou kolejovou spojkou mezi obéma kole-
jemi v levém tratovém oblouku o poloméru 25
m, ve vnitini koleji bude zfizena kratka kolejova
splitka. Vnitini kolej je zapojena zpét do pfimé
koleje, coZ zajisti moZnost predjizdéni tramvajo-
vych souprav ve smycce.
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Navrhujeme pojednat plochy tramvajové trati
navazujici na Sirou trat, tedy oblouky do smycky
vcetné vyhybkovych konstrukci se zatravnénym
krytem, ¢imZ bude tato ¢ast trati pohledové inte-

grovana do okolnich ploch.

Pdvodni vystupni tramvajova zastavka bude zru-
Sena, odbavovani vystupu i nastupu cestujicich je
navrzeno u shodné nastupni hrany s tim, Ze

u nastupni hrany bude vybirana i prestavka ridi-
e pred dalsim vykonem. Ostrovni nastupisté,

v nedavné dobé rekonstruované je v ramci
rekonstrukce tramvajové trati vhodné opatfit
vétsim pristreskem pro cestujici. NavrZeno je

i odstranéni stavajici budovy socialniho zarizeni
s prodejnami a nahrazeni novostavbou odpo-
vidajici soucasnym pozadavkdm. Zpracovatel
povaZuje za vhodné, aby tento objekt nadale
umoZznoval prondjem komercni jednotky a obsa-
hoval napf. logisticky box pro vyzvedavani zboZi,
nabijecku pro elektrokola ¢i skatry a cyklostoja-
ny. VySkovy rozdil mezi vozovkou Krusnohorské
ulice a tramvajovymi kolejemi vyrovna schodisté.
Vhodné je i doplnéni stromd.

V ramci smycky je vhodné kultivovat vySlapané

fit funkci lokalniho parku. | proto je v koncove
koleji navrzen prechod k nové vydlazdénému na-
rozi ulice Jedlickova. Vyraznym piinosem bude
uvolnéni profilu ulice pro umoZnéni jednosmér-
ného prdjezdu a doplnéni nékolika parkovacich
mist. Redukovan bude i pocet vyhybek, nové
usporadani smycky pocita se 3 rozjezdovymi a 3
sjezdovymi vyménami.
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C. architekonicka a technicka
koncepce



Materialy

Vozovky

asfaltovy beton, vodorovné dopravni znaceni dle TP 133 a souvisejicich norem.
Cyklisticka opatieni v bilé barvé, v kiiZzovatkach mozno probarvit Cervené.

Nastupisté, chodniky

Viechny nastupisté na celé trati je nutné resit z jednoho (kvalitniho) materialu,
nejlépe betonové stiednéformatové dlazby. Zvyraznéni nastupni hrany je vhod-
né fesit tmavsim odstinem dlazby. Ve stejném materiadlu jako nastupisté je
vhodné fesit | prilehlé chodniky a vefejna prostranstvi tak materialové sjedno-
tit. Odstin dlazby by mél byt svétly. Obrubniky maji byt vyhradné Zulové.

Zakryt TT

Zakryti tramvajové trati bez ohledu na konstrukci kolejového svrsku je domi-
nantnim vizualnim prvkem v uliénich profilech, kudy trat vede. Vzhledem k po-
Zadavku na pojizditelnost tramvajové trati autobusy nahradni dopravy je nutné
povrch fesit jako pevny v roviné temen kolejnic. Disledné doporucujeme
vizualné oddélit tramvajovy pas od vozovek a pojednat ho barevné odliSenym
materialem v okrovém odstinu [probarveny beton, asfalt ¢i vymyvany beton].
Posledni jmenovany material tento navrh preferuje.

Mobiliar

V ramci rekonstrukce tramvajové trati navrhujeme sjednotit barvu mobiliare,
ktery je soucasti tramvajové trati (zastavkové sloupky, trakéni sloupy, vefejné
osvétleni, zabradli, konstrukce pristreskl pro cestujici] do jednotného inertni-
ho odstinu (svétly RAL 7004 nebo lépe tmavsi RAL 7043), kterému jiz odpovi-
daji i informacni panely umisténé na zastavkach.

Parkovaci mista, obsluzné komunikace, autobusove zastavky

Plochy paojizdéné mimo hlavn{ dopravni prostor je vhodné fesit z dlazby, ktera
lépe zasakuje srazky a vizualné prirozené vymezuje dané plochy. V pfipadé
autobusovych zastavek je vhodnym technickym feSenim betonovy prefabrikat,
zajistujici spraZeni vozovky a nastupni hrany a zaroven opticky vymezi prostor
pro zastaveni autobusu ve vozovce.
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Nastupisté, chodniky

Zastavka tvori pro cestujiciho prechodovy prostor mezi méstem a vozidlem. Zpravidla tu chvili
cekd, proto je patfeba, aby tento ¢as nebyl neprijemny. Nutné je dostat zde informaci, kdy
spoj jede [coZ je v Litvinoveé zajidténo jiz nyni digitalnimi informacnimi panely], mit moZnost si
sednout, pfipadné se skryt pred neprfizni pocasi. DéleZitym prvkem je nastupni hrana, jelikoz
tu cestujici podvédomé vnima pfi nastupu do vozidla. Optimalni je co nejmensi mezera mezi
vozidlem a nastupistém. Vzhledem k poZadavku zastavovat u nastupni hrany vétsSiny zastavek
nahradnimi autobusy, vyska nastupni hrany nad TK mdzZe byt maximalné 24 cm.

Z hlediska materialu je v daném kontextu optimalni betonova strednéformatova dlazba ve
svétlém adstinu s kontrastnim vystraznym pruhem z tmavsiho materialu, kiery zaroven plni
funkci vodiciho €i varovného pasu pro nevidomé. Nevhodné jsou asfaltové, ¢i asfaltobetonové
povrchy.

[lustracni foto: Zastavka na tzv. Karloveske radiale v Bratislavé, betonové nastupisté, prehled-
ny informacni systém a sjednoceny odstin mobiliare. Zdroj: bratislava.sk

Povrch TT

Zakryt na rekonstruované TT v mistech mimo jizdni pruhy by mél spliiovat nékolik pozadavki:
moznost pojizdéni autobusy NAD a |ZS, dostatecnou Zivotnost minimalné v délce Zivotnos-

ti kolejovych konstrukci, neprispivat k prehrivani verejnych prostranstvi a v neposledni fadé
prispivat k jejich estetice.

Idealnim materialem, ktery tyto poZadavky spliuje je betonovy povrch s povrchovou Gpravou
a vhodnym probarvenim. Beton umoZnuje celou Skalu povrchovych Gprav od strukturovaného
povrchu, pres tzv. vymyvani [beton lavé). Tento material je vyuZivan predevsim ve Francii, viz
ilustracni foto. Alternativou je i probarveny asfalt. Probarveni materialu prispiva k vizualnimu
oddéleni tramvajové trati od vozovek [ddilezZité zejména na piejezdech a v mistech napojeni TT
na pozemni komunikacel.

V ulici Smetanova je nadale navrzen asfaltovy kryt pojizdény vozidly v rémci jizdnich pruhd,
tramvajova trat mimo pozemni komunikaci mezi zastavkami Stadion a Citadela je navrZzena

s otevienym kolejovym svrskem, vhodné je zde zajistit dostatecnou vySku TK nad okolnim
terénem. Doporucujeme i pricné prejezdy TT bez signalizace fesit v materialu TT kvdli optické
vystraze.

Ilustracni foto: Tramvajova trat s krytem z vymyvaného betonu ve mésté Besancon [Francie).
Zdroj: Tripadvisor, MisterMayers



Vegetace

V okoli tramvajové trati jsou navrzeny plochy, které je vhodné osadit extenzivni suchomilnou
vegetaci, kterd dokomponuje obraz verejného prostranstvi, prispgje k lepsimu hospodareni s
destovou vodou [vsakovani a odpafovani v misté dopadu) a priznivému mikroklima v blizkosti
tramvajové trati. Vhodné modelovani terénu je také pasivnim protihlukovym opatienim. Vhod-
nou osevni smési je rozchodnik rodu Sedum.

Dalsimi vegetacnimi plochami jsou travniky [stavajici i nové ziizené). DuleZitym tématem je
vyrazné pozitivni bilance poctu strom(. Kacené dreviny (u Polikliniky, v ul. Zizkova) budou
nahrazeny novym oboustrannym stromofadim v Zizkové ulici. Dal&i stromy jsou navrzeny k
vysadbé v zelenych pasech podél TT v ulicich 9. kvétna a Mostecka.

[lustracni foto: Vegetacni kryt trati na tzv. Karloveské radiale v Bratislavé. Zdroj: bratislava.sk

Mobiliar

Prvky mobiliare nemaji vytvaret vizualni dominanty, jejich pritomnost v prostoru je vhodné
potlacit vhodnym odstinem Sedé barvy (idealné tmavsi RAL 7043 ¢i svétlejsi RAL 7004). Tmavé
sloupy trakéniho vedeni jsou pri dalkovych prihledech takika neznatelné a davajl tak vynik-
nout fasadam objekta.

Podobné zastavkovy mobiliar a dalsi prvky na vefejnych prostranstvi plsobf jednotnym a
solidnim dojmem, jsou-li sjednoceny do jediného odstinu. Takto je vhodné resit zastavkove
pristresky, sloupky, zabradli, odpadkové kose a skfiné elektrickych zarizeni. Vhodné je téz po-
stupné sjednocovan( dalsich prvkd mobilidfe, ktery pfimo nesouvisi s tramvajovou trati rovnéZ
do stejného odstinu.

[lustracni foto: Moskevska ulice v Praze.
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Tramvajova trat v celém fFedeném Usekd je na

. 0 L . . .
vrzena s riznymi technologiem spodnii vrchni
stavby s ohledem na konkrétni pozadavky v

daném misté.
Konstrukce TT

V kratkém Useku, realizoverém predstihoveé jiz

v roce 2021 u zastavky _ tvinov, nadrazi bude trat
provedena na praZcich ve Stérkovém loz s Sirc-
kopatni kolejnici 49E1, pfipadné NT1 v abloucich
o poloméru do 200 m. Stejnou tacnnologi’ navr-
hujerre zachovat také v Useku Livinov, stadion
az po smycku Citadela vielré a Laké ve smycce
Peliklinika v nové vowoze. Jednd se o vbocnou
konstrukci pro nepojiZzdéné Jssqy lramvajové
traté, Usek u n&draZi je vhodné do budoucna
zakryl pro mozncst pojZdéni autobust NAD
podobné jako v navaznych Jsecich smérem k
Citadel2, zatimce trat m mo pozemni komunika-
ci mezi zastavkou | itvinov, Stadion

a Citadzla e vhodné nadale ponechat s otevie-
nym kolejovym svrékem, resp. v zavérecnem
Useku mezi objekly navrhujeme traf zatravnit,
aby byla pehladové integrovana do okolnich
ploch. Vzhledem k tomu, Ze u kFiZzeni s uli-

ci Jedlickova se nachazivibec nejvétsi sklon

tramvajové trati v _tvincvé, je z dlvodu nutného

omezen’ shromaZdovani neistot a L st’ na kelej
nic'ch vhodné tento Osek fesit bez zakrytu TT.
Stejna technologie bude pouZita také v mis-

(& vSech kolejovych krizeni, tedy u vjezdu do
vozovny, viezdu do smyc«y Meliklinika i vSachny
kanstrukce ve smycce Citadela.

Usek tramva avé trati v ulicich Mostecka, 9.
kvétna, Smetanova a Zizkova je navrzen s moz-
nosti 0oizdéni nahradni autobusovou dopravou.
Navrhujeme proto provést tramvajovou tral v
celérm Jseku systérmerm W-tram, tedy kolejnicich
katvenych do betonové podkladové desky s moz-
nosti odnlucnéni a minimalizace Sifeni vibraci

g s variabilni moznosti pobledového a lunkc-
niho zakryd TT. Tramvajova lral l&lo konslruk-
ce wkazuje i pfes vwisi investiZni naklady ve
srovnan’ s béZnou konstrukci s prazc d.cZenymi
do Stérkového loZe deléi Zivolnost diky znacné
stahil 12 geometrické polohy koleje. Kenstrukece
j& vhodna i pro 7atizena kiF'7eni s pazemnimi ko-
munikacemi v misté nové ziizeného kruhovéno
objzzdu L Mzsarykova namésti, ve Smetarcvé
ulici a také v novd navrzensm profilu dlice Zizko-
va veeltneé kiizeni s ulici 5. K. Neumanra.

V celém tomte Useku se ocekdva pouZiti kolgjnic
NT1.

Trolejove vedeni

Nadale je navrZeno zachovani a rekonstrukcs
trolejové Sikmé fetézovky, klerd umozniv primé
trati reztec pricnikd gz 40 meltrd. Vhodné je
sluéovan’ sloLpd trakéniho vedeni a vefejného
osvétleniv maximala” moiné mire. Takto je
maozno regit osvétleni v celé délce ulic Mostecka,
9. kvétna a Zizkova. V ulici Smetanova je nadale
navrzeno jednostranné kolveni nosica troleji do

fasad priehlych objekli.

Ve smycce Poliklinike se de budoucna podité s
nabijenim eleklrobus( na lince €. 23, k cemu

je vhodné vyuZil kapacily lramvajové menir-

ny. Technelogie napajeni mize byl Clyfpdlova,
piipadné dvoupdlova. V ramci rekonstrukece TT je
vhodné v lomlo misté provést pfipravu pro loto

fegeni i jej primo realizovat.
Nastupisté

S chledem navazovy park Dopravniho podniku
mést Mostu a Litvinova s vozy VariolLF

s vyklopnymi dverm je nejvy3si pripustnd vyska
nastupisté nad tamenem kolejnice 2/0 mm. V
zastavkach, kde se ofekava i zastaven autobusi

se tato vyéka dale snizi na 200 mm.



Jednd se o zastavky NadraZi, Cap<ova, Obchod
ni dim, Pol klrika, Emy Destinnové, Stadion
a Ciladela. Jedinou zastavkou s vySSi nastupn’

hrancu tak mizZe byt zaslavka U dilen

Zastavky jsou naveZeny se standardni délkou
nastupni hrany 32 m, zastavky Nadrazi, Obchod-
niddm a Citadela jsou Fedeny cdl &ré z dbvadd
navaznostina okali, pfipacné nutnosti odbaveni

dvou souprav ve smycce Citadelal.
Zabezpedeni prejezdd

Pro zajisténi preference MED a bezpecnost na
kiTzeni lramvejové rzli s puzemn’mi komuni-
kacerni oylo na celkenm & mislech ravrieno své-
telné zabezpeceni pfejezdl tak, aby tramva ové
soupravy projizdély tdmito misty za soucasné

zastaveného provozu na prilehld komunikaci.

Navrien je systém se svételnou s'gnalizaci pro
silniZni provez pomoci dvoubarevné soustavy s
plnymi signaly a znackou P4 de ofednost

v jizd&" s dodatkovou tabulkou 210 ,tvar kii-
Zenis drahou” pfipadné P ,dej pfednost v
jizd@ tramvaji”. Na tramvajové dréze pak budou
obousmérns umistény tramvajové signzly S15.

Pomoci trolejovych kontaktd, pfipadné jinym

spolehlivym zpfisobem bude zzj 8téno plihlaseni

lramvajového vlaku do kfizovatkového Cseku

a zaslaveri provozu na kiizeng kemunikaci

s dostatecnym predstihem, aby tramvaj meohlzs
bez omezeni kiiZovatkou projet. Po adhlageni
za kiizovatkou dojde op2t k zavedeni signalu

Svolno” na pozemni kamunikaci.
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